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Enquadramento

Os padroes recentes de evolucdao da ocupacdo urbana e do territorio tém conduzido a modelos de
mobilidade pouco sustentaveis, muito dependentes da utilizacdo do automdvel e, consequentemente com
elevados consumos energéticos e economicos. Os efeitos desta dinamica no territorio do Alentejo Central
tém sido referenciados nos diversos instrumentos de gestao territorial; entre estes destaca-se pela sua
relevancia o Plano Regional de Ordenamento do Territorio do Alentejo, no qual é apontada a necessidade
de desenvolver estudos estratégicos de mobilidade sustentavel que contribuam para atenuar e inverter esta
tendéncia.

O Acordo de Parceria e os Programas Operacionais definem que as Comunidades Intermunicipais (CIM)
deverao desenvolver Planos de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel (doravante designados de PAMUS),
de modo a enquadrar as operacdes a que se pretendam candidatar no respetivo Programa Operacional
Regional para a concretizacdo das tipologias das acdes no ambito da prioridade de investimento 4.5
“Promocao das estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territérios, nomeadamente as
zonas urbanas, incluindo a promocao da mobilidade urbana multimodal sustentavel e medidas de adaptacao
relevantes para a sua atenuacao”.

Este documento desenvolve o PAMUS para o territorio da Comunidade Intermunicipal do Alentejo Central
(doravante designada de CIMAC). Para a sua elaboracao foram adotadas as linhas de orientacao descritas no
aviso a apresentacao de candidaturas ao financiamento deste tipo de planos, no que diz respeito a
consideracao das melhores orientacdes nacionais e europeias em matéria do planeamento e gestdo da
mobilidade e dos transportes, e organizacao do documento e conteldos abordados.

Uma vez que se trata de um documento operacional, que tem como objetivo suportar o processo de
candidatura dos municipios no quadro de financiamento Portugal 2020, adotou-se (em linha com as
orientacdes expressas na candidatura) uma abordagem muito pragmatica de tratamento da informacao e de
sistematizacao das orientacoes a reter.

Seguidamente descreve-se:

e O ambito territorial da CIMAC, com uma breve apresentacdo dos concelhos que a integram;
e A apresentacao da organizacao sumaria do projeto;
e Aorganizacao do presente relatério.
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1.1. Ambito territorial

A CIMAC é constituida por 14

concelhos, dos quais
Estremoz, Evora, Montemor-
0-Novo, Reguengos de

Monsaraz e Vendas Novas sao
centros urbanos de nivel
superior.

A atual extensao resulta da
reformulacao das NUTS |l
portugueses que passaram a
vigorar em 2015 e que no
caso do Alentejo Central
implicou a transferéncia do
municipio de Sousel para o
Alto Alentejo por troca com
o municipio de Mora.
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COMUNDADE INTERMUNICRAL
DO ALENTEJO CENTRAL

Organizacao do projeto

O PAMUS tem de ser desenvolvido num curto espaco de tempo e implica a consideracao de quatro fases
fundamentais, complementadas por duas fases adicionais, como é possivel verificar da analise da Figura 2.

| Fase 1: Caracterizagdo e
Diagnéstico

Fase
Cenarios,
Objetivos e
Estratégia

Fase 3: Formulacdo e
Avaliacdo das Propostas

Fase kl Programa
de Agdo e Sistema
de Mbpnitorizagdo

Mais concretamente, o PAMUS organiza-se nas seguintes fases:

e Fase 0: Esta etapa pressupde a recolha da informacdo que é necessaria para desenvolver este
plano do modo mais completo possivel. E nesta fase que se realiza o contacto inicial com cada
uma das autarquias da CIMAC no sentido de compreender os principais anseios em matéria de
mobilidade e transportes e as propostas que estao a ser pensadas mas, simultaneamente, se
solicita um conjunto de informacao estruturada sobre as varias areas de atuacao da autarquia:
rede rodoviaria, estacionamento, transporte escolar, redes de modos suaves, logistica urbana,
etc. E uma fase a qual ndo esta associada a elaboracdo de um documento formal, mas que
permite alimentar as fases subsequentes do plano;
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Fase 1: Caracterizacdo e Diagndstico: Nesta fase procede-se a descricdo do funcionamento do
sistema de acessibilidades e do modelo de mobilidade, englobando os diversos modos de
transporte, a articulacdo entre estes e a sua relacdo com o modelo de ocupacdo do territério,
assim como os seus impactes na qualidade do ambiente urbano. Nesta fase do PAMUS sao
identificados os principais problemas e prioridades, tendo-se optado por uma abordagem SWOT que
facilite a compreensao dos aspetos que importa abordar prioritariamente nas fases seguintes do
PAMUS;

Fase 2: Identificacdo dos Cenarios, Objetivos e Identificacdo da Estratégia: Nesta etapa sao
desenvolvidos os cenarios futuros que importa considerar, afinados os objetivos do PAMUS e
respetivas metas e apontadas as principais linhas estratégicas que importa considerar para o
desenvolvimento do plano;

Fase 3: Formulacdo e Avaliacdo das Propostas: Nesta etapa é operacionalizada a estratégia de
mobilidade apoiada no desenvolvimento de um conjunto coeso de propostas, tendo em
consideracao os diferentes subsistemas de transportes (modos suaves, transportes publicos e
interfaces, transporte individual, estacionamento, etc.) e as respetivas sinergias com o
ordenamento do territorio, a qualidade do ambiente urbano e a seguranca rodoviaria. Para tal,
sao consideradas duas etapas fundamentais, respetivamente: a formulacao das propostas setoriais
e a avaliacdo da coeréncia do pacote das propostas - entre si e face aos objetivos;

Fase 4: Programa de Acédo e Sistema de Monitorizacdo: Nesta fase do PAMUS é apresentada a
proposta de organizacao e empacotamento das propostas, tendo em consideracao os objetivos
para os quais concorrem. Apresenta-se a estimativa dos custos de investimentos e de exploracao
associados, os principais responsaveis pela sua implementacdo e eventuais fontes de
financiamento. Esta fase incorpora igualmente uma proposta base para o desenvolvimento de um
sistema de monitorizacao;

Transversalmente, ao longo de todo o projeto é considerada a componente de Participagao

publica, na qual se procura dar conhecimento das fases do plano e recolher a opiniao de um
conjunto mais alargado de elementos da comunidade.

Organizacao do presente relatério

O presente relatério apresenta os principais resultados da Fase 2: Identificacdo dos Cenarios, Objetivos
e ldentificacdo da Estratégia e esta organizado em 5 capitulos principais, no qual se inclui o presente
capitulo de Enquadramento:

O capitulo 2 identifica as Principais Forcas que influenciam a Evolucdo da Mobilidade, as quais
podem ser classificadas em Externas, Internas e Politicas e reflete em que medida estas afetam o
contexto de evolucao da CIMAC;

No capitulo 3 reflete-se sobre as Orientacdes Estratégicas dos Instrumentos de Planeamento em
vigor, destacando-se, entes estes, o PROT-Centro e a Estratégia Integrada de Desenvolvimento
Territorial (EIDT) para o Alentejo Central 2020;
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O capitulo 4 descreve a fase de Construcao dos Cenarios de Futuro, identificando as principais
condicionantes e estabelecendo o processo de calculo para a construcdo das matrizes pendulares
futuras;

No capitulo 5 é apresentada a Definicdo da Estratégia e Principais Objetivos, sendo considerados
objetivos estratégicos e especificos a atingir com a concretizacao do PAMUS. No ponto relativo a
abrangéncia das propostas é apresentado o pacote de linhas de orientacdo para o desenvolvimento
das propostas, o qual deve ser trabalhado em conjunto com os municipios da CIMAC. Finalmente,
reflete-se sobre a necessidade do plano cumprir os critérios de reducdo do CO,, identificando-se
alguns indicadores de avaliacao complementares.
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Principais forcas que influenciam a evolucdo da mobilidade
Breve enquadramento

No presente capitulo reflete-se sumariamente sobre as principais forcas que influenciam a mobilidade no
médio/longo prazo e as variaveis que as descrevem, de modo a enquadrar o tipo de preocupacodes a
considerar aquando da definicao dos cenarios.

A compreensao da evolucao dos padrdes de mobilidade é de elevada complexidade, uma vez que estes sao
influenciados por um conjunto de forcas com natureza muito diversa. Esta tematica tem vindo a ser alvo
de diversos estudos, os quais se tém debrucado sobretudo sobre os contextos de evolucdo a longo prazo.
Entre estes é de destacar o projeto TRANSvisions!, o qual estabelece os cenarios de evolucao dos
transportes para o horizonte a 20 e 40 anos, identificando igualmente as principais forcas que influenciam
o desenvolvimento do sector dos transportes a longo prazo. Estas forcas foram classificadas em trés
grandes grupos, respetivamente: forcas externas, internas e politicas, as quais agrupam diversas
categorias de variaveis, conforme se sistematiza no quadro seguinte.

Populagdo

Desenvolvimento econémico

Mudangas sociais

Energia

Evolugdo tecnoldgica

Infraestrutura e veiculos

Evolugdo dos combustiveis

Impacte dos transportes no ambiente e na sociedade

Respostas politicas alargadas que afetam a evolugdo do sistema de
transporte e, em particular, a governancia do sector dos transportes

Fonte: Adaptado de TRANSVisions

Seguidamente, reflete-se sobre o contributo destas forcas para a evolucéo das variaveis que influenciam a
mobilidade.

' http://ec.europa.euftransport/strategies/studies/doc/future_of_transport/2009_02_transvisions_report.pdf
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Forcas Externas

Dinamicas demograficas e sociais

Entre as forcas externas com maior relevancia destacam-se as dindmicas demograficas, as quais
influenciam de modo muito significativo, quer a intensidade da mobilidade, quer as opcdes modais da
populacao.

Com efeito, se o século XX foi caracterizado por um aumento muito significativo da populacao global,
resultante das melhorias na qualidade de vida e dos cuidados de saude proporcionados a populacdo, no
século XXI, as projecdes demograficas para a populacdo europeia (e portuguesa) apontam para uma
inflexao da tendéncia de crescimento da populacao.

Associado ao decréscimo populacional, assiste-se a um processo de envelhecimento populacional
generalizado, estimando as Nacdes Unidas que, em 2050, a populacao europeia com mais de 64 anos
corresponda a cerca de 30% do total, mesmo assumindo a manutencdo do fendmeno da imigracdo da
populacao em idade ativa para este continente.

Também a concentracdo da populacdo nas areas urbanas influencia os padrées de mobilidade,
verificando-se que os residentes urbanos apresentam padrées de consumo de mobilidade mais elevados do
que no contexto rural mas, em contrapartida, tém uma maior consciencializacdo relativamente as
questdes ambientais. Por outro lado, a densidade urbana favorece a eficiéncia do transporte coletivo e
a existéncia de economias de escala, que viabilizam a existéncia de opgdes modais que os territdrios de
baixa densidade nao justificam.

E também reconhecida a existéncia de variacées significativas nos padrées de mobilidade em funcdo da
idade, sexo, disponibilidade de automével e de rendimento, o que permite afirmar que a estrutura
socioecondmica e demografica da populacao influencia significativamente a mobilidade.

O desenvolvimento econémico é outra das forcas motrizes identificadas, sendo reconhecido que o
rendimento disponivel influencia as op¢des modais, mas também as decisdes de localizacdo da
habitacao e a intensidade de viagens motorizadas que sao realizadas.

Por outro lado, e ainda procurando caracterizar as tendéncias pesadas verificadas no ultimo século, é de
destacar que o aumento dos recursos econémicos permitiu a evolucdo para sociedades com maior bem-
estar econdmico, com a respetiva diminuicdo do tempo de trabalho e correspondente aumento de
consumos de atividades de lazer realizadas fora da residéncia, conduzindo, por isso, ao aumento da
mobilidade motorizada.

A consolidacdo do turismo enquanto atividade econémica fulcral é também um aspeto fundamental a
reter, sendo estimado pela WTO (World Tourism Organization) que este sector seja responsavel por 35%
das exportacdes dos servicos e 8% das exportacdes de mercadorias. As estimativas de crescimento deste
sector sao menos confiaveis ja que este é vulneravel a choques como acidentes naturais ou ataques de
terrorismo, mas também ao aumento dos precos dos combustiveis (refletidos nos precos das viagens). Nao
sera possivel a incorporacao desta variavel no PAMUS, mas a preocupacao de responder as necessidades
deste segmento de procura deve ser acautelada, tanto mais que o sector do turismo é fonte de
preocupacao presente e futura para dinamicas na atividade econémica de alguns dos concelhos da CIMAC
(pretendendo-se o seu reforco nos proximos anos).
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Finalmente, nas zonas mais urbanas e particularmente junto a populacao mais jovem (e instruida) esta a
emergir uma nova cultura de consumo sustentavel, na qual as pessoas estdo mais disponiveis para
utilizar os modos suaves, combinados com a utilizacao de transporte coletivo de qualidade e desde que
acompanhados de servicos de informacao acessiveis. Esta tendéncia pode ser potenciada favoravelmente
na estratégia de intervencdo do PAMUS, nomeadamente no desenvolvimento das solucdes que abranjam os
concelhos que definem os centros urbanos de nivel superior.

Tendéncias energéticas e tecnologicas

Cerca de 65% da producao mundial de petroleo é consumida pelo sector dos transportes (valores de 2005),
sendo reconhecido que a médio/longo prazo (10 a 30 anos) a sociedade tera de enfrentar a escassez
desta matéria-prima. Existe alguma expectativa relativamente a utilizacdo de fontes de energias
alternativas e renovaveis, mas a meta da EU até 2020 é de que “10% dos veiculos utilizem fontes de
energia renovaveis (e.g., bio fuel, eletricidade ou hidrogénio) ”.

A evolugéo das tecnologias € outro dos fatores que pode contribuir para uma alteracdo dos padroes de
mobilidade. Atualmente estd a ser estudada a utilizacdo de células solares fotovoltaicas e células
combustiveis de hidrogénio, mas ainda nao foram ultrapassados os constrangimentos associados a sua
rapida divulgacao.

No documento “European Energy and Transport - Trends to 2030” é estimado que a eficiéncia energética
dos automoveis ira aumentar, com o consumo de combustivel aos 100 km a ser reduzido em 35% face a
1990. Todavia, é assumido o aumento do consumo até 2030 devido ao aumento global da mobilidade, a
qual ira crescer mais rapidamente do que os ganhos de eficiéncia energética.

A expectativa é de que os combustiveis baseados no petréleo continuem a ser a fonte energética mais
importante até 2030; o transporte ferroviario ira utilizar cada vez mais a eletricidade, mas os restantes
modos irdo continuar a depender dos combustiveis petroliferos. A opcao pelas energias alternativas ira ser
relativamente limitada neste periodo, admitindo-se que o conjunto das energias renovaveis possa vir a
atingir, até 2020, uma quota de 10% (meta EU).

Outra evolucao importante diz respeito a utilizacdo de tecnologias de informacdo, as quais vieram
melhorar consideravelmente a seguranca, produtividade e conforto quer do transporte rodoviario de
passageiros (individual e coletivo), mas também do transporte ferroviario e do transporte de mercadorias
(definicao de rotas e otimizacao das cargas transportadas).

Forcas Internas

As forcas internas estao relacionadas com as infraestruturas, veiculos e com os impactes dos
transportes no ambiente e na sociedade.

As infraestruturas sdao construidas para servir a procura, constituindo-se como uma rede que multiplica
as possibilidades de destino e oferece diferentes alternativas de caminho. Em Portugal, a maior parte das
infraestruturas rodoviarias estruturantes estao ja construidas e, por isso, o proximo quadro comunitario de
apoio exclui praticamente o investimento neste tipo de infraestruturas.

Cofinanciado por:

UNIAO EUROPEIA

> oo 95520

2020

Fundo Europeu de
Desenvolvimento Regional

Elaboracao do Plano de Acédo de Mobilidade Urbana Sustentavel (PAMUS)
CIM do Alentejo Central: Caracterizacao e Diagnostico 13



)T'S | Q cimac

A utilizacao das redes rodoviarias de transporte pode ser realizada sem constrangimentos nas deslocacoes
nacionais e europeias, mas as infraestruturas ferroviarias (nomeadamente para o transporte de
mercadorias) apresentam limitacoes a livre circulacao, seja porque as bitolas sao diferentes entre paises,
seja porque a alimentacao elétrica, os sistemas de seguranca ou de sinalizacao sdo distintos. Assim sendo,
uma das apostas da estratégia europeia (alids, ja& em curso) passa pela promocao da interoperabilidade
dos sistemas, de modo a que, no final, um comboio possa circular pelas redes ferroviarias dos diferentes
paises, sem que para tal tenham que existir operacoes de transferéncia significativas.

Outras medidas complementares de gestao da procura e oferta das infraestruturas passam pela
intervencao em matéria das politicas de preco (a portagem das ex-SCUT é disto exemplo, ainda que a
opcao de tarifar estas vias tenha tido razées eminentemente economicas), de sistemas de controlo do
trafego rodoviario ou de melhoria dos transportes coletivos, de modo a que estes se constituam como
uma alternativa a expansao da capacidade rodoviaria das infraestruturas.

A temperatura média global a superficie da Terra aumentou cerca de 0,7°C desde que sado realizadas
medicoes sistematicas (i.e., desde 1850). Segundo o relatério do IPCC (Intergovernmental Panel on
Climate Change), o aquecimento global tem causas antropologicas, nomeadamente devido a emissdo dos
gases com efeito de estufa e, especialmente, a emissao do CO, produzido pela combustdo dos
combustiveis fosseis.

As emissdes de CO, produzidas pelo sector dos transportes sdo muito importantes e apresentam um padrao
de crescimento constante, estimando-se que, entre 2000 e 2050, crescam 140%, especialmente devido ao
contributo dos paises em desenvolvimento. Uma parte significativa dos problemas relacionados com a
degradacao ambiental esta relacionada com o fato dos custos serem externos ao sistema de transportes e,
por isso, ndao serem diretamente contabilizaveis. Porque a maior parte dos modos de transportes falha na
cobertura da totalidade dos seus custos externos, os utilizadores pagam muitas vezes um preco inferior ao
seu real custo para a sociedade e ambiente, mantendo a procura elevada de forma artificial.

A introducdo de taxas associadas a utilizacdo das infraestruturas pode assegurar uma utilizacao mais
eficiente do sistema de transportes, ao mesmo tempo que permite angariar fundos para investir em novas
infraestruturas, modos de transporte ou otimizacdo dos sistemas, mas a introducao destas taxas ndo é
consensual estando a ser discutida ao nivel da EU, podendo a sua implementacédo vir a revolucionar as
opcoes modais existentes, sobretudo porque o automovel sera, naturalmente, o modo mais onerado.

Forcas Politicas

A componente politica pode estar presente nos diferentes aspetos que configuram as forcas externas e
internas. Estas podem emanar de orientacées da EU, ser de caracter nacional ou metropolitano (ou
definidas ao nivel das Comunidades Intermunicipais). A UE tem vindo a refletir sobre diferentes areas
tematicas que tém impactes no sector dos transportes, destacando-se entre estas:

Desenvolvimento de uma estratégia de desenvolvimento sustentavel;
Consolidacao da politica de transportes europeia;

Politicas de protecao ambiental e de alteracdes climaticas;

Politicas de seguranca;

Politicas comerciais.
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O enquadramento em que o PAMUS é desenvolvido é, em si mesmo, a traducdo da importancia da forca
das politicas no processo de planeamento da mobilidade, jaA que o desenvolvimento das propostas de
acao devera privilegiar sobretudo a promocao de uma estratégia de baixo teor de carbono, decisao
que é estabelecida ao nivel europeu e que foi posteriormente declinada para o contexto nacional.
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Orientacdes estratégicas dos instrumentos de planeamento
PROT-Alentejo

Devido a sua posicao geografica, o Alentejo Central beneficia do atravessamento do mais importante
corredor rodoferroviario que liga as duas capitais ibéricas, o que reforca, particularmente para os
concelhos ocidentais inseridos na area de influéncia direta da regiao de Lisboa, o efeito de contiguidade e
de interacdo com a Area Metropolitana de Lisboa. Por outro lado, a possibilidade de se construir um novo
aeroporto de Lisboa em Alcochete, é identificado como um elemento com um potencial forte impacte
urbanistico e economico, com especial incidéncia no troco Vendas Novas - Evora.

No sentido do mesmo potencial impacte, e fora do ambito do PROT, estda um memorando de
entendimento, a ser aprovado em breve e que, permitira o arranque das obras ja em 2016 na base aérea
n° 6 do Montijo para instalacdo dum terminal civil que permitird deslocar os voos das companhias aéreas
de baixo custo ja em 2018.

0 processo de integracao econdmica ibérica e o consequente adensamento das relacdes econémicas entre
a regiao de Lisboa e Espanha, aliado ao desenvolvimento do porto de Sines, cujas acessibilidades
terrestres estao amarradas neste corredor, traduzindo-se no reforco das potencialidades de localizacao
empresarial ao longo do Corredor Central, é entendida como uma importante vantagem competitiva a ser
explorada pelo Alentejo Central.

Do diagnostico prospetivo regional importa reter as conclusdes que diretamente ou indiretamente
contribuem para a compreensao do que pode ser o modelo de desenvolvimento do sistema de transportes
e de mobilidade do Alentejo Central, a luz do atual conhecimento sobre as decisdes estruturantes de nivel
nacional para o setor dos transportes:
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Potencialidades estratégicas

Fatores de estrangulamento

Cidades equipadas e seguras e com centros histdricos qualificados - Os centros urbanos proporcionam uma
qualidade de vida as populagdes residentes, fruto de uma razoavel oferta de equipamentos e de infraestruturas
basicas, servindo uma significativa percentagem da populagdo, préximo dos niveis de atendimento dos paises mais
desenvolvidos. A qualidade de vida urbana reflete também bons niveis de seguranca e de tranquilidade. Por seu
lado, o valor patrimonial dos centros e nucleos histdricos, constituindo um trago distintivo da regido, refletem a
cuidada evolugdo dos tecidos urbanos e evidenciam o valor cultural, arquitetdnico, arqueoldgico e artistico do
edificado urbano, ligados a uma vivéncia urbana significativa e caracteristica.

Estrutura de povoamento urbano indutora de sustentabilidade ambiental - Uma estrutura de povoamento
concentrada, facilitadora do ordenamento territorial e da dotagdo de infraestruturas e equipamentos, revela-se
fundamental na sustentabilidade dos territdrios de baixa densidade.

Posicionamento geografico e acessibilidades ao exterior - A regido detém uma vantajosa posi¢cdo geoecondmica
conferida, de forma conjugada, pela sua situagdo de fronteira com a Area Metropolitana de Lisboa, pelo
atravessamento do territério regional por importantes corredores rodo e ferrovidrios de ambito nacional, ibérico e
europeu e, também, pela localizagdo, em Sines, da mais importante plataforma portudaria nacional com uma area de
influéncia sobre o espaco ibérico e europeu. Esta rede de infraestruturas ira ganhar uma importancia acrescida com
a implementagdo do corredor ferroviario Sines-Evora-Elvas-Badajoz, com a entrada em funcionamento do Aeroporto
de Beja e a concretizagdo do eixo rodoviario-Sines-Beja-Ficalho (IP8).

Dimensdo e estrutura demografica - Reduzida dimensdo dos efetivos populacionais, em decréscimo continuado
devido a existéncia de saldos fisioldgicos negativos, que se generalizaram a toda a regido e que se traduzem na
incapacidade da populagdo se autorregenerar. No que se refere a estrutura demografica, tem sido marcada por um
processo de envelhecimento, derivado da redugdo continua dos efetivos mais jovens, consequéncia dos baixos niveis
da fecundidade e do aumento progressivo do nimero dos idosos, beneficiados pelo aumento da esperanga de vida,
o que se traduz numa reduzida disponibilidade de populagdo em idade ativa, o que constitui um fator acrescido de
inibicdo competitiva;

Populagdo Ativa - A conjugacdo de uma estrutura populacional envelhecida com um padrdo baixo do nivel de
habilitagdes escolares, manifesta-se num cendrio de qualificagdo da populagao ativa definido por um baixo nivel de
formagdo e de qualificagdo profissional, consubstanciado numa estrutura profissional da populagdo empregada
marcada pelo peso excessivo de ativos em profissGes com baixos niveis de qualificagdo e por uma importancia
reduzida dos quadros superiores e das profissGes intelectuais e cientificas.

Rede viaria e Servigos de Transportes - Persisténcia de grandes atrasos na concretizagdo de alguns trogos da rede
viaria fundamental (IP) e complementar (IC e Estradas Nacionais) previstos na rede estabelecida pelo PRN2000,
verificando-se também uma deficiente articulagdo no desenvolvimento das redes viarias municipais. Por outro lado,
o processo de despovoamento da Regido tem sido acompanhado de uma degradagdo do servigo de transporte
coletivo que é prestado aos centros urbanos de pequena dimensdo mais afastados dos eixos viarios principais,
traduzindo-se no agravamento das assimetrias intrarregionais de mobilidade; esta situagdao determina uma forte
dependéncia em termos de mobilidade de pessoas e mercadorias do meio de transporte individual.
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Despovoamento rural e concentragdo urbana - Decréscimo dos efetivos demogréficos, consequéncia da redugdo
continuada dos niveis de fecundidade, que se verifica em simultdneo com o despovoamento rural, motivado pelo
abandono das populagdes que residem nos lugares de menores dimensdes, cada vez mais isolados, e com a
concentragao das populagGes nos centros urbanos de maior dimensdo ou importancia administrativa.

Afirmacgdo dos principais centros urbanos e das grandes infraestruturas como motores de crescimento econémico
- As cidades e as grandes areas urbanas, em particular, viram reforgadas, nas Gltimas décadas, as suas vocagées
como areas geradoras de crescimento baseado na capacidade de produgdo de conhecimento, no potencial de
inovagdao empresarial e comercial e no estabelecimento de redes empresariais e institucionais. Em contextos rurais
ou de baixa densidade demografica e econdmica, a estrutura urbana e o despectivo modo de funcionamento e
organizagdo, nomeadamente, no que se refere aos centros urbanos de média dimensdo, emerge como uma
infraestrutura fundamental a sustentabilidade e ao dinamismo econdmico da despectiva regido. Na perspectiva do
desenvolvimento territorial, e no caso do Alentejo, esta tendéncia pesada faz destacar o papel a atribuir aos centros
urbanos mais dinamicos e com maior potencial, em termos sociais e econdmicos. Para além das cidades, também as
grandes infraestruturas de localizagdo e de conectividade internacional oferecem condigdes vantajosas para a
promogdo de dinamicas de crescimento de base territorial.

Ampliagdo da Area de Influéncia da AML - A Area Metropolitana de Lisboa tem vindo a reforcar a sua posicdo, no
territério nacional, como drea metropolitana de crescimento de nivel europeu. Como tal, a sua zona de influéncia
tem vindo a ultrapassar os seus limites administrativos, nomeadamente, sobre os territérios abrangidos pelos
principais corredores rodoviarios que ligam a AML. No caso do Alentejo, a sub-regido do Alentejo Central tem
registado de forma muito evidente este efeito, nomeadamente, nos municipios de Vendas Novas, Montemor-o-
Novo e Evora com um acréscimo de empresas ai localizadas. (...) Esta dindmica decorre diretamente do efeito de
proximidade e, simultaneamente, das boas acessibilidades a AML, o que, no contexto dos investimentos previstos no
dominio das grandes infraestruturas de localizagdo empresarial na regido, reforgard a atratividade a este eixo.

Tendéncias Pesadas

Valorizagdo do transporte ferroviario e da intermodalidade - Reforco da qualidade e da eficacia dos transportes no
ambito de uma politica comum europeia que visa, até 2010, o reequilibrio dos diversos modos de transporte através
de uma politica ativa de revitalizagdo do caminho-de-ferro (com liberalizacdo do transporte ferroviario a escala
europeia), de promogdo do transporte maritimo e fluvial e do desenvolvimento da intermodalidade; estas politicas
terdo também repercussdo no Alentejo, designadamente no sistema logistico e no transporte de passageiros e de
mercadorias, devendo abrir novas oportunidades de investimento e agilizar a execugdo dos investimentos em
acessibilidades ja programados.

Reforgo do Sistema Urbano Regional - O sistema urbano regional é a estrutura de sustentabilidade e de garantia da
coesdo e da competitividade territorial. No Alentejo, a rede urbana estrutura-se num modelo policéntrico, através
de alguma especializagdo funcional, mas ainda com niveis baixos de complementaridade interurbana. A tendéncia
manifesta-se no sentido da dinamizagdo de alguns eixos urbanos ou subsistemas interconcelhios, de forma a
aumentar a massa critica urbana e melhorar os niveis de gestao dos recursos.

Tendéncias
Emergentes

Fonte: PROT Alentejo, Diagndstico Regional, CCDR Alentejo, 2009

As opcoes estratégicas identificadas pelo PROT-Alentejo tém em consideracao o territério abrangido pelos
concelhos que definem a CIM-AC, destacando-se entre estas, pela sua importancia:

e Integracdo num modelo territorial coerente os cinco elementos estratégicos de organizacao do
territorio: relacdo com Lisboa, reforco da integracdo e policentrismo do sistema urbano
regional e consolidacdo das suas principais centralidades; Sines; potencial de Alqueva e
relagdes transregionais;

Cofinanciado por:

¥ Loeol3020

UNIAO EUROPEIA

Fundo Europeu de
Desenvolvimento Regional

Elaboracao do Plano de Acao de Mobilidade Urbana Sustentavel (PAMUS)
18 CIM do Alentejo Central: Caracterizacao e Diagndstico



Peimac TS o)

e Consolidacdo do corredor Lisboa - Evora - Badajoz e infraestruturacio dos corredores Algarve
- Beja - Evora - Portalegre - Castelo Branco, Sines - Grandola - Beja - Vila Verde de Ficalho e
Sines - Evora - Elvas/Badajoz, como elementos estruturantes de um sistema urbano regional
policéntrico;

e Robustecer a centralidade de Evora e dos restantes polos de nivel superior estruturantes do
sistema urbano da regiao, reforcando a dimensao, especializacao funcional e complementaridade
entre os varios centros;

e Valorizar e integrar os centros urbanos de menores dimensées, em particular as sedes dos
concelhos que asseguram funcdes fundamentais de integracao dos espacos rurais e centralidades
potenciais localizadas em pontos-chave das novas acessibilidades, desenvolvendo uma rede de
polos com qualidade residencial e dotados de servicos estruturantes do povoamento rural;

e Promover o eixo Vendas Novas - Montemor - Evora como um espaco dindmico de
desconcentracao industrial e logistica da AML;

e Potenciar o desenvolvimento dos ntcleos urbanos com alguma relevancia industrial e suportar
a aposta no sector aeronautico, articulando as iniciativas emergentes.

Neste dominio, o PROT defende ainda que a afirmacdo de um sistema urbano policéntrico deve alicercar-
se num sistema de transportes eficiente, que propicie a afirmacao de relacoes de complementaridade
entre centros urbanos, sendo essencial a materializacdo de solucdes inovadoras e flexiveis assentes em
parcerias diferenciadas, as quais deverdo ser ajustadas a cada situacdo concreta. E necessario fornecer
solucdes conjuntas de transporte local para as areas rurais, fazendo um melhor uso da articulacdo entre
automoveis, autocarros, comboios e outras modalidades de transporte em proveito das comunidades
locais.

O conceito do sistema urbano e de coesao territorial do PROT-Alentejo (apresentado na Figura 3) suporta-
se num conjunto de corredores que importa consolidar, em termos longitudinais e transversais, os quais
em conjunto, serao capazes de construir uma malha comunicante e difusora de desenvolvimento.
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Figura 3 - Sistema Urbano e de Suporte a Coeséo Territorial
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Fonte: Proposta do PROT-Alentejo

Na Tabela 3 identificam.se os eixos urbanos identificados no PROT-Alentejo.

Tabela 3 - Eixos urbanos identificados no PROT-Alentejo

Eixos do sistema urbano Principais Carateristicas

Corredor central que liga Lisboa a Madrid.
O corredor urbano-logistico definido por Lisboa, Vendas Novas, Montemor-o-Novo,
Evora, Estremoz, Elvas e Badajoz revela-se na atratividade empresarial e residencial
Eixo central Lisboa - Vendas deste eixo, proporcionada pelas infraestruturas de acessibilidade, logistica e de
WLl e e conhecimento existentes ou a polarizar

Evora — Estremoz - Elvas - A possivel localizagdo do aeroporto internacional de Lisboa em Alcochete refor¢a o

Badajoz (IP7/A6) posicionamento estratégico dos centros urbanos localizados nas proximidades, com

destaque para Vendas Novas, Montemor-o-Novo e Evora, em termos de capacidade de
atracdo residencial e de novas atividades econémicas.

Borba - Vila Vigosa - Alandroal
- Reguengos

Eixo urbano-industrial de Estremoz, Borba e Vila Vicosa, fortemente especializado no
sector industrial dos marmores
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Este corredor estabelece ligacao ao Algarve (I1C27)

Eixo transversal que estabelece a ligacao do IP2 a Espanha

Para além de reforcar a articulacdo transfronteirica, este eixo assume grande
importancia enquanto suporte ao desenvolvimento da margem esquerda do Guadiana,
nomeadamente no que se refere a expansao das atividades turisticas polarizadas pela
albufeira de Alqueva.

Eixo longitudinal estruturante que estrutura a promove a distribuicao das mercadorias no
corredor de amarracao a Espanha.

Fonte: PROT Alentejo, Proposta, CCDR, 2009

No que se refere a rede ferroviaria e apenas tendo em consideracao o territério do Alentejo Central é
necessario ter em consideracao dois niveis de intervencao:

¢ Nivel nacional / europeu, no qual assumem importancia fundamental

o A linha de mercadorias Sines - Evora - Elvas/Caia, sendo reconhecidamente vital para a
ligacdo do Porto de Sines a Espanha e para a afirmacao da sua competitividade a escala
ibérica e europeia;

o O troco da Linha do Alentejo entre o Pinhal Novo e Casa Branca e a Linha do Sul.

¢ Nivel Regional constituido pelo troco da Linha do Alentejo que liga Casa Branca - Beja - Funcheira
com funcdes de articulacao territorial do Baixo Alentejo e de interligacao com o corredor Lisboa -
Madrid e com o Algarve.

Outro dos aspetos identificados pelo PROT passa pela reutilizacao de trocos desativados para a
constituicao de uma rede regional de ecopistas, da qual existem ja alguns trocos em funcionamento, o
qual tem sobretudo fungdes de valorizacao recreativa e turistica, mas se podem traduzir, pontualmente,
na melhoria da mobilidade urbana.

Estratégia Integrada de Desenvolvimento Territorial do Alentejo
Central

A EIDT aponta para uma razoavel cobertura proporcionada pela rede rodoviaria, nomeadamente nas
ligacdes da CIM relativamente ao exterior (e em particular, & Area Metropolitana de Lisboa e a Espanha).
Pelo contrario, a EIDT refere que as ligacbes ferroviarias sdo entendidas como deficientes devido ao
envelhecimento das linhas existentes, mas na verdade o problema nao esta nas infraestruturas ferroviarias
estao genericamente requalificadas (sendo necessario todavia, melhorar a o fornecimento elétrico a este
canal), mas sim, na frequéncia do servico que é proporcionado neste corredor.
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A rede de transportes coletivo intrarregional é considerada inadequada e como contribuindo para o
aumento do isolamento dos pequenos aglomerados e lugares e para a dependéncia excessiva do transporte
individual. Como tal, a EIDT defende reequacionar o sistema de mobilidade intrarregional por forma a
garantir equidade no acesso a servicos e equipamentos de apoio as populacdes.

A construcdo da ligacdo Sines - Evora - Caia e da Linha de Alta Velocidade é entendida como um
importante investimento no processo de melhoria das acessibilidades regionais a Europa.

A rede de acessibilidades e a sua localizacdo sdo também essenciais ao processo de consolidacdo da
atividade logistica da vitalidade das zonas e parques industriais, com a evolucao destes para parques de
empresas onde coexistem e se complementam os diferentes tipos de empresas.

A estratégia de desenvolvimento da sub-regiao Alentejo Central que se pretende prosseguir no ambito do
periodo de programacao 2014-2020 tem como elemento referencial de base uma perspetiva de
desenvolvimento integrado da regiao Alentejo fundada em trés dimensdes complementares:
e Coesdao e solidariedade territorial garantindo a todas as sub-regides adequados niveis de
desenvolvimento econdémico e social.

e Coesdao social, garantindo, a escala regional elevados padroes de bem-estar, de qualificacdo e
emprego.

e Sustentabilidade ambiental, garantindo elevados niveis de preservacdo ambiental da regido, do
seu patrimoénio natural e paisagistico.

A EIDT do Alentejo Central para o periodo 2014-2020 concretiza-se em cinco dominios de intervencao
estratégica, os quais tém em consideracdo as opcoes estratégicas estabelecidas a nivel europeu,
nomeadamente, no ambito do Programa Europa 2020, as opcoes estratégicas do Portugal 2020 - Acordo de
Parceria 2014-2020, bem como as opcdes de desenvolvimento regional contidas no Plano de Acao Regional
Alentejo 2020. Estes dominios sdo os seguintes:

Competitividade empresarial, emprego e internacionalizagao
Reforgo e Capacitacao Institucional

Organizagdo e qualificacdo do territério

Coesao social e qualidade de vida

Valorizagao e protecao ambiental
Fonte: EIDT do Alentejo Central

moOoOow >

No dominio C, a linha de Intervencao prioritaria (LI) (C-LI-5) tem como objetivo - “Intensificar a
mobilidade sustentavel através de projetos de mobilidade suave e de agdes inovadoras de mobilidade” - o
qual se traduz nos projetos e tipologias de projetos apresentados na tabela seguinte e que serao tidos em
consideracao no desenvolvimento do PAMUS:
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Os municipios que definem a CIMAC tém revisto os seus PDM a ritmos diferentes; os concelhos de

C-LI-5.al - Projetos de Ciclovias Urbanas
e Interurbanas

C-LI-5.a2 - Qualificagdo do Servigo de
Transporte Publico

C-LI-5.a3 — Promogdo da eficiéncia
energética no setor dos transportes no
quadro das estratégias de baixo teor de
carbono

CLI-5.a4 - Qualificagdo da rede rodoviaria

Rede intermunicipal de mobilidade suave (CIMAC)

Redes Municipais de Mobilidade Suave

Sistema Intermunicipal de Transporte e Mobilidade (CIMAC)
Otimizagdo dos Sistemas Municipais de Transportes Escolares
Projetos de mobilidade ecolégica e de transportes
energicamente mais eficiente e adogdo de boas praticas
Campanhas de uso de transporte ferroviario de passageiros
Elaboragdo de planos integrados de mobilidade sustentavel.
Projetos de promogao privada da mobilidade elétrica

AgOes com vista ao uso de veiculos elétricos na esfera da
Administragdo Publica

Elaboragdo de planos integrados de mobilidade sustentavel
Projetos de proximidade de reabilitagdo ou requalificagdo da
rede rodovidaria e do tipo "last mile" que eliminem
constrangimentos existentes na ligagdo dos nds secundarios e
terciarios da rede rodoviaria a rede principal e RTE-T.

Fonte: EIDT do Alentejo Central

Plano Diretor Municipal

Alandroal, Estremoz, Evora, Viana do Alentejo e Vila Vicosa ja concluiram os seus Planos Diretores
Municipais e dispoe de um instrumento de planeamento territorial atual.

Arraiolos, Montemor-o-Novo e Vendas Novas ja iniciaram o processo de revisao do Plano Diretor Municipal,
mas estes ainda nao estao aprovados e, os concelhos de Mourao, Reguengos de Monsaraz, Portel e Mora

ainda estao a ser regidos pelos PDM de 1.? geracao.

Uma vez que uma parte significativa dos PDM se encontram desatualizados e que o tempo para a
elaboracao do presente estudo € muito limitada, optou-se por consultar estes documentos na medida em

que se sentiu necessidade de consolidar algum aspeto de natureza mais especifica.
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Construcao dos cenarios de futuro
Breve Enquadramento

No presente capitulo identificam-se as principais condicionantes que importa ter em
consideracao na definicao dos Cenarios de Futuro, as quais sdao integradas no processo de
construcao das matrizes de viagens futuras e tidas em consideracao no desenvolvimento das
linhas de orientacao para a concretizacao das propostas.

Anos de referéncia

O PAMUS tem em consideracdo o ano horizonte do proximo Quadro Comunitario de Apoio que
termina em 2020, mas porque, apesar das suas condicionantes, se procurou respeitar as
principais linhas de orientacdo que presidem a realizacdo de um Plano de Mobilidade e
Transportes, assumiu-se que este documento devera considerar um periodo de vigéncia de 10
anos.

Nesse sentido, os anos de referéncia foram estabelecidos de modo a ser possivel avaliar os
resultados no curto, médio e longo prazo, tendo sido considerados os seguintes anos de
referéncia:

» 2016 - Ano base, correspondendo ao ano de referéncia da situacdo atual;
o 2018 E 2020 - traduzem o referencial de curto e médio prazo, respetivamente;

e 2025 - Ano para o qual se admite que estejam ja implementadas as medidas de
longo prazo.

Principais condicionantes

Breve enquadramento

As condicionantes correspondem a acontecimentos, projetos ou fatores que sao permanentes e
que se sobrepdem a capacidade de intervencdo do PAMUS, mas que por este devem ser
considerados. Uma parte importante das condicionantes foram identificadas na fase de
diagnostico.

A vastidao do territorio da CIMAC pode ser entendida como uma importante condicionante a
atender, uma vez que é necessario vencer distancias significativas entre aglomerados o que
limita consideravelmente a viabilidade das solucdes de transporte coletivo regular com
qualidade, sobretudo porque, em muitos dos aglomerados, os quantitativos populacionais sao
reduzidos.

Mas sao as condicionantes demograficas e socioeconémicas dos concelhos que definem o
Alentejo Central (e que estdo claramente identificadas nos PROT, EIDT e diagndstico do PAMUS)
que mais irdo condicionar a estratégia de mobilidade no territorio da CIMAC, uma vez que estas
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apontam para a reducdo das dinamicas demograficas e para o reforco da tendéncia de
envelhecimento atual, a menos que os projetos estratégicos que se preveem para esta regiao
tenham a capacidade de inverter, ou pelo menos atenuar estas tendéncias.

Com efeito, importa também incluir nesta etapa os projetos planeados ao abrigo do RTE-T e
identificados no Plano Estratégico de Transportes e Infraestruturas 3+ (PETI 3+), e que pela sua
importancia estratégica podem vir a introduzir estimulos positivos nas dinamicas demograficas
e socioeconomicas do Alentejo Central.

Novas infraestruturas previstas ao abrigo do RTE-T

O PETI3+ (versao revista de junho de 2015) define o conjunto de investimentos prioritarios a
considerar durante o periodo do proximo quadro comunitario de apoio 2014-2020. Da sua
analise foi possivel identificar dois projetos estruturantes que terdao impacte no territério da
CIMAC:

Corredor ferroviario Sines / Setubal / Lisboa - Caia

Este corredor tem como objetivo reforcar as e
ligacoes ferroviarias ao porto de Sines, de modo a f 7 ﬂ"l |
alargar o seu hinterland e promover a sua e TR
articulacdo com os portos de Lisboa e de Setubal. s N

L4 e
Com a intervencao nesta linha pretende-se " ;ﬁt.,;m__ et
aumentar a eficiéncia no transporte ferroviario de =%
mercadorias por via da criacio de condicdes de b
interoperabilidade com as redes ibéricas e . ‘\]
europeias, mas também promover melhores . R )
ligacoes as plataformas logisticas e parques \\
industriais localizados ao longo do eixo ferroviario. (—}“ @

U

Ainda que correspondendo a um objetivo Fonte: PETI+ 2016-2020, Fichas dos Investimento
secundario, € também defendida a melhoria do prioritarios, Ministério da Economia
servico de transportes dos passageiros entre o

Alentejo e Lisboa e Vale do Tejo neste corredor,

sendo que esta solucdo devera ser avaliada em

sede de um estudo de viabilidade da procura.

Porto de Sines: Expansao do Terminal de Contentores (Terminal XXI) e ampliacdo das

infraestruturas de protecao maritima
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Ainda que nao abranja o
territorio do Alentejo Central,
importa também referir a
expansao do Terminal de
Contentores do Porto de Sines,
uma vez que por via da
articulacdo com o projeto
anterior servira para reforcar a
importancia deste porto a
escala do pais e com
consequéncias positivas para a
economia regional.

Fonte: PETI+ 2016-2020, Fichas dos Investimento prioritarios, Ministério da
Economia

Condicionantes sociodemograficas

As condicionantes sociodemograficas sao aquelas que mais irdo pesar na evolucdo dos padroes
de mobilidade na CIMAC. Para projetar a evolucao da populacao nos concelhos que integram
esta comunidade utilizou-se como informacao de base os resultados do exercicio de Projecoes
de populacao residente 2012-2060, por sexo e idade, para Portugal e regides NUTS II. Este foi
realizado pelo INE e tem por base as Estimativas Provisorias Anuais de Populacao Residente em
Portugal em 31 de dezembro de 2012, bem como um conjunto de pressupostos demograficos
sobre fecundidade, mortalidade e migracdes internacionais.

Estas projecdes refletem quatro cenarios de evolucao possivel que sao descritos tendo em
consideracao diferentes comportamentos de evolucao destas variaveis, conforme é possivel
constatar na Tabela 6.

indice Sintético indice de Indice de
X Esperanca de vida a nascenga Saldo migratorio Populagdo total . sustentabilidade
de Fecundidade envelhecimento
Cenérios de potencial
Projecéo | 5012 | 2060 | 2010-2012 2060 2012 | 2060 | 2012 | 2060 | 2012 | 2060 | 2012 | 2060
Homens | Mulher | Homens | Mulher
n° anos n° n° n° n°
Baixo 1,25 84,5 90,1 -3773 1258 379 555 100
Central 1,51 84,5 90,1 3941 1709 950 352 138
Alto 1,19 1,76| 77,1 82,9 86,7| 92,4|-8139 3941|2 298 938|1 844 314| 165 324 289 130
S
S 1,51 84,5 90,1 1581 791 126
Migracoes

Fonte: Instituto Nacional de Estatistica, Projecdes de populacao residente 2012-2060, por sexo e idade
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As projecdes populacionais do INE sdo realizadas para a NUT2 e, como tal, foi necessario
proceder a reparticdo da populacdo por concelho; para tal, assumiu-se que a populacdao em
cada concelho evoluia segundo a taxa de crescimento verificada entre 2001 e 2014, garantindo
que, em cada ano, o total da populacdo da NUT2 do Centro coincide com a projecao do INE
para 0 mesmo ano.

180.000

173.650

175.000

170.000

165.000
161.090
160.000

155.000

150.000
146.430

145.000

144.200
140.000

139.320
135.000

130.000
1991 2001 2011 2014 2016 2018 2020 2025

~—Baixo === Central Alto == Sem MigracGes

Fonte: Adaptado por TIS a partir das projecoes do INE

Como se verifica da analise da Figura 4, independentemente do cenario considerado verifica-se
a diminuicdo da populacdo residente na CIMAC; o Cenario Baixo apresenta um decréscimo
muito acentuado da populacao (segundo estas projecoes, em 2025 a populacao residente na
CIMAC passaria a ser de 139 mil habitantes), mas este cenario é substancialmente mais
pessimista do que os restantes, os quais apontam para um contingente populacional proximo
dos 146 mil habitantes.

Uma vez que os trés cenarios mais otimistas sdo muito parecidos na evolucdo demografica da
populacdo optou-se por reter o Cenario Central, como aquele que é mais provavel vir a
acontecer. Na Figura 5 e Tabela 7 é apresentada a estimativa da projecao populacional
declinada para cada um dos concelhos da CIMAC. A Tabela 8 apresenta a evolucdao do peso
relativo de cada concelho face ao total da CIMAC.
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200000

180.000

160.000

140.000

120.000

100.000

80.000

60.000

40.000

20.000

1991 2001 2011 2014 2016 2018 2020 2025

Alandroal Arraiolos ® Borba

m Estremoz m Evora Montemor-o-Novo
Mora = Mourdo m Portel
Redondo Reguengos de Monsaraz  ® Vendas Novas

m Viana do Alentejo Vila Vigosa

Fonte: Adaptado por TIS a partir das projecdes do INE

A projecdao das dinamicas demograficas permite evidenciar um declarado reforco da
importancia do concelho de Evora e, em menor grau, dos concelhos de Montemor-o-Novo,
Vendas Novas e Estremoz, tendéncia alias que ja era patente na analise da evolucao
demografica nos Gltimos 20 anos. Em 2025, estima-se que venha a residir em Evora cerca de
35% da populacao (34% em 2011), enquanto em Montemor-o-Novo, Vendas Novas e Estremoz
esta percentagem sera é de 10% e 8% para os dois Ultimos (em 2011, estes concelhos
concentravam respectivamente 11%, 6% e 9% da populacao residente na CIMAC).

Ou seja, ainda que o contexto de perda populacional seja transversal a todos os concelhos, é

necessario considerar em simultaneo que a populacdo se ira concentrar sobretudo no Unico
centro urbano de nivel superior.
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Tabela 7 - Projecoes de evolucdo da populacdo por concelho considerando o Cenario de
evolucao Central (abs.)

" Coenos | | oo | oo | e | e | o | a0 | s |

Alandroal 7.347 6.585 5.843 5.515 5.303 5.116 4.936 4.516

8.207 7.616 7.363 7.253 7.112 6.999 6.888 6.621
8.254 7.782 7.333 7.176 7.002 6.857 6.714 6.375
o 15461 15672 14298 13621 13171 12781 12402 11510
. 53754 56519 56596 54662 53733 53005 52287 50562
18632 18578 17437 16707 16240 15841 15453  14.531
I s 5.788 4.978 4.634 4.424 4.239 4.062 3.652
I 3.230 2.663 2.589 2.473 2.370 2.271 2.043
e 7.109 6.428 6.254 6.058 5.890 5.726 5.339
7.948 7.288 7.031 6.790 6.636 6.508 6.383 6.084
11401 11382 10828 10553  10.306  10.100 9.899 9.418
10476 11619  11.846 11737 11615 11534 11454  11.263
5.720 5.615 5.743 5.465 5377 5.309 5.242 5.081
9.068 8.871 8.319 8.140 7.937 7.767 7.600 7.202
173.654 173.654 166706  161.092 157.387 154315 151.318  144.198

Fonte: Adaptado por TIS a partir das projecoes do INE

Tabela 8 - Projecoes de evolucdo da populacdo por concelho considerando o Cenario de
evolucao Central (%)

concohos | 1901 | 2001 | 2011 | 21a | 20 | 201 | 2020 | s

Alandroal 4% 4% 4% 3% 3% 3% 3% 3%
Arraiolos 5% 4% 4% 5% 5% 5% 5% 5%
Borba 5% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4%

9% 9% 9% 8% 8% 8% 8% 8%
31% 33% 34% 34% 34% 34% 35% 35%
Montemor-o-Novo 11% 11% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
4% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 1%
4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4%
Redondo 5% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4%
Reguengos de Monsaraz 7% 7% 6% 7% 7% 7% 7% 7%
6% 7% 7% 7% 7% 7% 8% 8%
Viana do Alentejo 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 4%
Vila Vigosa 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%

Fonte: Adaptado por TIS a partir das projecoes do INE
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Construcao das matrizes de viagem futuras

Como referido, a evolucdo sociodemografica que se projeta para o territério da CIMAC tem
consequéncias ao nivel da alteracdo dos padrées de mobilidade, nomeadamente porque
associado ao envelhecimento populacional, é expetavel uma reducao na intensidade dos
movimentos pendulares realizados pelos residentes.

Alias, esta tendéncia de reducdo da importancia (em termos absolutos e relativos) dos
movimentos pendulares ja tinha sido identificada no relatorio da Fase 1 (Caracterizacao e
Diagnostico), no qual se tinha apontado para uma reducao de cerca de 6% nos movimentos
descritos nos dois Gltimos Censos Populacionais.

A Figura 6 apresenta a analise da variacdo da populacdo e dos movimentos pendulares em cada
um dos concelhos no periodo entre 2001 e 2011, sendo possivel verificar a coincidéncia das
duas tendéncias para a generalidade dos concelhos. Uma vez que nao se dispée de melhor
informacdo do que esta para projetar a evolucdo das dinamicas de mobilidade, admitir-se-a
esta relacao na projecao dos movimentos pendulares futuros entre 2011 e 2016, ano a partir do
qual se admite que a evolucdo dos movimentos pendulares é diretamente proporcional a
evolucao da populacdo num contexto do Cenario Central.
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Fonte: Analise TIS com base nos Censos Populacionais de 2001 e 2011

Cofinanciado por:

> Lo 3520

2020

UNIAO EUROPEIA

Fundo Europeu de
Desenvolvimento Regional

Elaboracao do Plano de Acao de Mobilidade Urbana Sustentavel (PAMUS)
30 CIM do Alentejo Central: Caracterizacao e Diagndstico



Rimac OTS opk

COMUNDADE NTERMUNICPAL
DO ALENTEJO CENTRAL

Tabela 9 - Projecées dos movimentos pendulares no conjunto dos concelhos da CIMAC entre
2011 e 2025

| e T e [
Concelhos

2000 | 2011 | 2016 |

3.063 2.602 2398 2233 2.043
4.038 4.068 4.083 3.954 3.801
4328 3.621 3312 3176  3.015
| Estremoz | 8.283 7.304 6.859 6.458 5.994
e s 33.083 32538 31663  30.618
9.665 9.175 8.939 8.506 7.999
Mora 2.583 2243 2.090 1.919 1.726
| Mourso | 1.673 1.247 1.077 989 890
[ Portel 3.512 3.116 2.935 2.774 2.586
3.864 3.739 3678 3538  3.372
5.850 5.590 5.464 5.249 4.994
6.478 6.408 6.373 6.285 6.180
3.003 3.138 3208 3127  3.032
5.114 4336 3.993 3.823 3.623
3.063 2.602 2398 2233 2.043
4.038 4.068 4.083 3.954 3.801
95.654 89.670 86.948  83.604  79.871

Fonte: Estimativa TIS

Como nao poderia deixar de ser, a reducao da populacao residente na CIMAC que esta
projetada pelo INE tem reflexos quando se considera a evolucao dos movimentos pendulares e
coloca desafios muito significativos a organizacao da acessibilidade em transporte coletivo,
uma vez que, para muitos dos concelhos, esta sera uma solucdo cada vez menos competitiva e
eficaz.

Neste dominio, importa relembrar que o universo de deslocacdes que esta a ser considerando é
um minorante muito limitado das deslocacées que ocorrem na CIMAC, seja porque so6 enquadra

as deslocacoes obrigatdrias da populacdo que trabalha ou estuda, mas também porque ignora
os padroes de mobilidade de toda a populacao que nao se inscreve neste grupo (53% do total).
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Definicdo da estratégia e principais objetivos
Breve Enquadramento

O desenvolvimento do PAMUS para a CIMAC tem em consideracao a necessidade de promover a
estratégia de baixo teor de carbono e um modelo que promova o desenvolvimento de uma
mobilidade urbana multimodal sustentavel, tendo em consideracdo os objetivos e metas
operacionais definidos para a Pl 4.5.

Neste plano procurara identificar-se também as acdes e medidas que contribuam para o
aumento da quota do transporte publico e dos modos suaves nas deslocacdes urbanas
associadas a mobilidade quotidiana.

Seguidamente, reflete-se sobre os Objetivos Estratégicos e Especificos que estao inerentes ao
desenvolvimento do PAMUS e, que entram em linha de conta com as orientacdes definidas pela
CIMAC.

Objetivos Estratégicos

O desenvolvimento de uma estratégia de planeamento e de gestao da mobilidade tem que ter
em consideracao o que se pretende alcancar nas diversas vertentes que influenciam a
mobilidade, devendo concorrer, tanto quanto possivel, para aumentar a atratividade e a
competitividade sociodemografica e economica dos concelhos que definem a CIM.

Na definicao dos objetivos estratégicos foram tidas em consideracao as linhas de orientacdo da
CIMAC, mas também o enquadramento das Diretrizes Nacionais para a Mobilidade e as
principais linhas de orientacao europeias. Nesse sentido, sao considerados os Objetivos
Estratégicos que em seguida se enunciam (vide Figura 7).

A promocgao da qualidade de vida é um objetivo que, podendo parecer um dado adquirido,
deve estar claramente expresso enquanto objetivo estratégico, devendo traduzir-se na garantia
de que a maior parte das pessoas tem ao seu dispor alternativas modais adequadas para
realizar as suas deslocacdes quotidianas e que o modelo de acessibilidade concorre para a
qualificacdo do espaco publico e do ambiente urbano, de modo a que este seja um espaco
seguro para a realizacao de viagens a pé/bicicleta, mas também para a estadia ou realizacao
de atividades de lazer.

Outro dos objetivos que importa considerar diz respeito a necessidade de melhorar a
eficiéncia e eficacia no transporte de pessoas e bens, o que pressupoe que a definicao das
propostas deve procurar promover o equilibrio entre os custos e beneficios a estas associadas.
Esta questdo € de extrema importancia, sobretudo num contexto em que é vital promover a
atratividade das empresas e da populacao para esta Regidao sendo que estdao a ser criadas
condicoes favoraveis para que este processo seja iniciado (nomeadamente ao nivel dos projetos
das redes RTE-T).
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VIDA para
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RACIONAL do
transporte
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visitantes EFICIENTES
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ACESSIBILIDADES
E TRANSPORTE
MAIS INCLUSIVO

F. Contribuicdo
para a REDUCAQ
DOS IMPACTES
AMBIENTAIS dos
transportes

G. Promocgdo do
AUMENTO DA
SEGURANCA de
todos os
utilizadores

A promocao de uma utilizacdo racional do transporte particular é também um dos designios
da CIMAC; tendo em consideracao as caracteristicas deste territério, reconhece-se que em
muitos casos, e estando este disponivel, o automdvel é a solucdo de transporte mais eficiente e
eficaz, mas deve ser complementado com outras alternativas modais, de modo a garantir a
acessibilidade para todos (mesmo aqueles que nao possuem ou nao podem utilizar o
automovel). Mas no contexto urbano (sedes de concelho e principais aglomerados urbanos) sera
possivel transferir parte das deslocacoes hoje realizadas em automédvel para os outros modos
de transporte, e isso deve ser promovido pelas propostas que serao estruturadas no PAMUS.

Este objetivo estratégico esta estreitamente articulado com o objetivo de Promocdo de uma
harmoniosa transferéncia para os modos mais limpos e eficientes, uma vez que a maior
utilizacdo dos modos suaves e dos transportes coletivos se traduz, em si mesmo na
concretizacao deste objetivo. Este objetivo é favorecido nas linhas de financiamento do atual
Quadro Comunitario de Apoio e, em certa medida, pela maior consciencializacdo para a
importancia destes modos na manutencao da saude e bem-estar por parte da populacao.

Nos principais aglomerados urbanos é importante prosseguir com a estratégia de planeamento e
requalificacdo do espaco publico apoiada, se possivel, no desenvolvimento dos Planos de
Promocao de Acessibilidade para Todos, enquadrados em iniciativas mais abrangentes de
planeamento e promocao da utilizacdo das redes pedonais e ciclaveis por todos os segmentos
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de utilizadores (com ou sem restricoes de mobilidade) procurando-se promover a utilizacao dos
modos de transporte mais eficientes para cada tipo de deslocacao.

O sistema de acessibilidades deve garantir niveis elevados de fluidez rodoviaria, mas também
deve procurar assegurar o acesso aos principais servicos e equipamentos publicos e atividades
econémicas em transportes coletivos e/ou em modos suaves.

Apesar de nesta fase s6 se conhecer os resultados dos movimentos pendulares descritos nos
Censos de 2011, é possivel afirmar-se que, de uma maneira geral, existe uma forte
dependéncia do automovel da populacdo que esta em idade ativa ou escolar, o que é
corroborada pela elevada percentagem de movimentos pendulares realizados em automovel
(68% das deslocacées pendulares em 2011) e pela elevada taxa de motorizacdo que a
generalidade dos concelhos apresenta (498 veiculos por mil habitantes).

A promocao da acessibilidade, inclusdao social e justica social tem que ser entendida a
diferentes dimensoes, procurando promover a oportunidade de acesso aos principais bens e
servicos a toda a populacdo. Para tal, deve-se assegurar a existéncia de alternativas modais,
garantindo que a acessibilidade nao é apenas assegurada pelo transporte individual, excluindo
os utilizadores que nao tém acesso a este modo de transporte.

Por outro lado, importa promover a minimizacdo dos impactes ambientais associados ao atual
modelo de acessibilidades, tendo em consideracao os impactes em matéria de ruido, emissao
de poluentes atmosféricos, acidentes e desqualificacdo do espaco publico (e.g., intrusao visual
associada ao estacionamento excessivo), tendo sempre presente as restricoes associadas a
procura existente e potencial do sistema de transportes.

Finalmente, os objetivos estratégicos enunciados para a CIMAC incorporam igualmente as
orientacées da Estratégia Nacional para a Seguranca Rodoviaria relativas a necessidade de
reduzir o total de vitimas mortais e de feridos em acidentes rodoviarios, objetivo este que esta
expresso no objetivo estratégico de Promocdo do aumento de seguranca de todos os
utilizadores.

Objetivos Especificos

Para o desenvolvimento da estratégia do PAMUS importa transpor para a realidade da regiao as
preocupacoes inerentes ao principios e objetivos gerais associados a uma mobilidade mais
sustentavel, estabelecendo os objetivos especificos / linhas de orientacdo e metas que dao
forma a estratégia de intervencao, tarefa que é desenvolvida no presente ponto.
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Neste contexto foram considerados 8 Objetivos Especificos para o PAMUS-AC, a saber:

Obj .1 | Promover

as DESLOCACOES o e )
EM MODOS Obj. 2 | Promover Obj. 3 | Promover a

SUAVES. reforcando SERVICOS DE TP DE INTERMODALIDADE
y i QUALIDADE e no sistema de
adequados a transportes
procura coletivos

o seu papel no
sistema de
deslocagBes
urbanas

Obj. 4 | Desenvolver Obj. 5 | Desenvolver . OEj. 6 |
uma estratégia : POLITICAS DE Orgamzagao da
ARTICU LA~DA DE ESTACIONAMENTO LOGISTICA
QUALIFICAGAO DO DIFERENCIADAS PRODU'!"IVA e
ESPACO e : MINIMIZACAO OS
encaminhamento que contnbl.Ja~m IMPACTES
dos FLUXOS DE para uma reparti¢ao ASSOCIADOS AO
TRAFEGO para as Ol BT TRAFEGO DE

vias adequadas LT PESADOS

COVOITU.

Obj. 8 | Aquisicdo

Obj. 7 | Aposta em de NOVAS
medidas inovadoras COMPETENCIA
de GESTAC DA TECNICAS E
MOBILIDADE e de INSTRUMENTAIS
INFORMAGCAO pela CIM e
autarguias
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Seguidamente apresenta-se, para cada um destes objetivos especificos, as linhas de orientacdo
que constituirdao a base para o desenvolvimento das propostas de intervencao, procedendo-se,
simultaneamente, a analise do seu contributo para os objetivos gerais do plano.

Obj .1 | Promover as DESLOCAGCOES EM MODOS SUAVES,
reforcando o seu papel no sistema de desloca¢des urbanas

Mais do que seria desejavel, as redes pedonais e ciclavel tém sido negligenciadas, seja porque
foi esquecida a sua importancia no contexto da gestdo da mobilidade urbana, seja porque a
maior parte das intervencdes que beneficiam esta rede sao de “reduzida visibilidade” e
implicam uma vigilancia e manutencéo regular.

Felizmente, cada vez mais é reconhecida a eficacia destes modos nas deslocacdes de curta e
média distancia e em complemento a utilizacdo de outros modos de transporte e, como tal
procurar-se-a promover propostas e acées que contribuam para a sua maior utilizacao.

O PAMUS-AC identifica cinco linhas de intervencédo (vide Tabela 10) que tém como objetivo
contribuir para aumentar a quota da utilizacao destes modos de transportes nos concelhos da
CIMAC.

Duas das linhas de orientacao pressupoem o investimento na expansao e/ou requalificacao das
redes pedonais e ciclaveis, num contexto em que € necessario garantir a visibilidade destas
redes para a maior utilizacao destes modos.

De modo a fomentar uma maior utilizacdo da bicicleta, propde-se a introducao de
parqueamentos junto aos principais equipamentos publicos, na proximidade das interfaces de
transporte coletivos, zonas industriais / empresariais € nas zonas centrais dos aglomerados em
que seja possivel aumentar a utilizacao destes modos.

Outra das medidas consideradas diz respeito a introducdo de bicicletas elétricas partilhadas
que fomentem a utilizacdo da bicicleta nos percursos urbanos nos concelhos com maior
dinamismo demografico e socioeconomico.

Finalmente, e com aplicacdo em todos os concelhos da CIMAC, propde-se considerar o
desenvolvimento de campanhas e acdes de divulgacao que promovam os modos suaves. Estas
campanhas podem ser dirigidas a populacdo em geral, ou apenas a grupos especificos
(comerciantes, estudantes universitarios, alunos do ensino obrigatorio, etc.).
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D. Promover uma
C. Promover uma harmoniosa E. Promogdo de um F. Contribuicio | G. Promocio do
UTILIZACAO | TRANSFERENCIA SISTEMA DE ' © ' ©

RACIONALdo | MODAL PARA OS| ACESSIBILIDADES E FREFRUZE ANETDER
Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos residentes, EFICACIA das DOS IMPACTES | SEGURANCA de

t rt MODOS MAIS | TRANSPORTE MAIS
trabalhadores e | pessoas e bens rans.po € AMBIENTAIS todos os
L particular LIMPOS E INCLUSIVO .
visitantes dos transportes| utilizadores

EFICIENTES

A. Promogdo da
QUALIDADE DE | B. Melhoria da
VIDA para EFICIENCIA e da

Promover as DESLOCACOES EM MODOS SUAVES,
reforgando o seu papel no sistema de deslocagées
urbanas

Construir / requalificar a rede pedonal, garantindo a
existéncia de percursos acessiveis, inclusivos e . . .
seguros nos centros urbanos e na ligagdes aos
principais servicos e/ou equipamentos publicos

1.2

13

14

Introdugdo de corredores ciclaveis que favorecam a . .
utilizagdo da bicicleta nas deslocagdes quotidianas

Desenvolvimento de campanhas e agdes de
divulgagdo que promovam as deslocagdes em .
modos suaves, junto a populagdo em geral ou a

grupos especificos (comerciantes, estudantes, etc.)

Introdugdo de um sistema de bicicletas partilhadas .

15

Introdugdo de parqueamentos de bicicletas junto
aos principais equipamentos publicos, na
proximidade das interfaces de transporte coletivos, .
zonas industriais / empresariais e nas zonas
centrais dos aglomerados

. Muito Importante Importante Significativo

Obj. 2 | Promover SERVICOS DE TP DE QUALIDADE
e adequados a procura

O territério da CIMAC convive com alguns constrangimentos sociodemograficos e econémicos,
que limitam o desenvolvimento de um sistema de transporte publico de qualidade. Apesar
disso, é inequivoca a necessidade de se refletir sobre a possibilidade de melhorar a
estruturacao dos servicos de transportes coletivos intra e intermunicipais, tendo em
consideracao as diferentes realidades territoriais da CIM, onde os centros urbanos de menor
dimensao gravitam em torno de Evora e estabelecem ligacdes de proximidade com os concelhos
vizinhos (Borba - Vila Vicosa ou Estremoz - Borba, por exemplo).

As atuacdes a este nivel passam sobretudo pelo desenvolvimento fino de um conceito de rede
de transporte regional, o qual devera assentar numa hierarquizacao da rede que permita uma
leitura mais clara dos servicos existentes (e uma melhor adequacéo das ofertas as funcdes que
desempenha) e na melhoria da oferta de TC nos diferentes niveis, considerando a combinacao
de servicos regulares (nas ligacdes de maior procura, designadamente entre sedes de concelho)
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e das solucdes de transportes flexiveis nas zonas de baixa densidade, que permitam a assegurar
o cumprimento dos critérios de servicos minimos, com maior sustentabilidade econémico-
financeira.

Neste dominio é fundamental aumentar a quota de utilizacdo dos servicos de transportes
publicos urbanos em Evora que segundo os Censos de 2011 era apenas de 5%; mas para tal é
necessario melhorar os servicos existentes, tornando-os mais atrativos para os clientes nao
habituais e que hoje se deslocam de automovel.

As necessidades de reforco da oferta, associadas muitas vezes a existéncia de frotas de
autocarros envelhecidas e ndo adequadas a realidade da crescente populacao idosa (bem como
as exigéncias associadas ao transporte de criancas, que sdo os principais clientes do TC) exigem
um esforco ao nivel da renovacao da frota, devendo-se aproveitar esta oportunidade para
apostar em tecnologias energética e ambientalmente mais sustentaveis, mas também
adequadas aos servicos a realizar.

E ainda de referir que a promocao do uso do TC passa, em boa parte, por uma melhoria da sua
imagem e por uma divulgacdo mais eficiente dos servicos prestados, sendo também um fator
determinante para o sucesso da reorganizacao das redes regional e urbanas que se pretendem.

Por ultimo, o enquadramento da RTE-T favorece o estudo da viabilidade econémica do reforco
do transporte de passageiros nas ligacoes entre Evora e a Area Metropolitana de Lisboa, mas
este devera ser elaborado pelas Infraestruturas de Portugal.

Na tabela seguinte sistematiza-se as principais linhas de intervencdo com vista a promocao
deste objetivo especifico, evidenciando-se também os seus contributos para a persecucao dos
objetivos estratégicos do Plano.
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D. Promover uma
C. Promover uma harmoniosa E. Promogdo de um
UTILIZAGAO TRANSFERENCIA SISTEMA DE
RACIONALdo | MODAL PARA OS| ACESSIBILIDADES E

A. Promogdo da
QUALIDADE DE | B. Melhoria da
VIDA para EFICIENCIA e da

F. Contribuigdo | G. Promogdo do
para a REDUCAO| AUMENTO DA

Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos residentes, EFICACIA das DOS IMPACTES | SEGURANCA de

transporte MODOS MAIS | TRANSPORTE MAIS
particular LIMPOS E INCLUSIVO
EFICIENTES

AMBIENTAIS todos os
dos transportes | utilizadores

trabalhadores e | pessoas e bens
visitantes

Promover a existéncia de SERVICOS DE TRANSPORTE
PUBLICO DE QUALIDADE e adequados a procura

2.1 Criag3o e/ou reforgo das linhas urbanas de TC .

2 Melhoria da oferta de TC intraconcelhia e .
" interconcelhias

2.3 Aquisi¢do de autocarros

Melhoria da rede de paragens e interfaces

2.4 (aumento de conforto dos abrigos e cumprimento da
legislagdo sobre a acessibilidade para todos)
Insergdo de Transportes Flexiveis para servir as

2.5 zonas com baixa densidade de procura e criagdo de . .
uma plataforma de gestdo da oferta

Estruturagdo da informagdo ao publico sobre a
G ¢ ¢ p H
oferta
Estudo da Viabilidade Econdmica da melhoria do
2 H [

servigo de passageiros na Linha do Alentejo

. Muito Importante Importante Significativo

Obj. 3 | Promover a INTERMODALIDADE no sistema de
transportes coletivos

A promocao da intermodalidade é um dos fatores a considerar no processo de organizacao de
um sistema de transportes mais eficaz e eficiente, sendo que, ao nivel da CIMAC é necessario
garantir que passageiros e utilizadores potenciais do transporte publico compreendem a
organizacao desta rede.

Para tal é necessario considerar a melhoria das condicoes de estadia dos passageiros nas
interfaces e abrigos, mas também a melhoria dos acessos as interfaces de transportes de
autocarros, automoveis, pedes e/ou bicicletas.

Podem também vir a ser equacionadas solucdes de bilhética integrada, quer entre os diferentes

servicos de TC, quer destes com as solucoes de tarifacao e gestdao do estacionamento. Na
tabela seguinte sistematiza-se as principais linhas de intervencao.
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D. Promover uma
C. Promover uma harmoniosa E. Promogdo de um
UTILIZACAO TRANSFERENCIA SISTEMA DE
RACIONALdo | MODAL PARA OS| ACESSIBILIDADES E

A. Promogdo da
QUALIDADE DE | B. Melhoria da
VIDA para EFICIENCIA e da

F. Contribuicdo | G. Promogdo do
para a REDUCAO| AUMENTO DA

Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos residentes, EFICACIA das DOS IMPACTES | SEGURANCA de
trabalhadores e | pessoas e bens s vt Sl | ERANSEORTE MBS AMBIENTAIS todos os
. P particular LIMPOS E INCLUSIVO .
visitantes dos transportes | utilizadores
EFICIENTES

3 Promover a INTERMODALIDADE no sistema de
transportes coletivos
Criagdo / Requalificagdo das interfaces de
3.1 transporte existentes, com beneficiagdo do espago . .

de espera e circulagdo e inclusiva a todos.

Requalificagdo / Criagdo dos acessos a interface de
32 i | =

transportes (rodoviarios, pedonais, cicldveis, etc.)

Desenvolvimento de bilhética integrada que
3.3 promova a intermodalidade e a utilizagdo de outros .
servigos relacionados

. Muito Importante Importante Significativo

Obj. 4 | Desenvolver uma estratégia ARTICULADA DE

QUALIFICACAO DO ESPACO e encaminhamento
dos FLUXOS DE TRAFEGO para as vias adequadas

A generalidade das autarquias da CIMAC considera que a acessibilidade proporcionada pelas
redes rodoviarias que servem o seu concelho é adequada e nao implica o desenvolvimento de
grandes projetos rodoviarios, tendo sido possivel identificar preocupacoes significativas com os
custos de manutencao das vias nos proximos anos.

Apesar disso, foram identificadas necessidades pontuais de melhoria das ligacdes rodoviarias de
nivel regional, mas também de construcdo de variantes (ou partes destas) que permitam
eliminar a circulacdo de veiculos pesados do interior nos centros urbanos e/ou a introduzir
melhorias nas condicdes proporcionadas a circulacao pedonal (p.e., de modo a ser possivel
construir passeios). Neste dominio, os aglomerados de Vendas Novas, Montemor-o-Novo e
Estremoz registam constrangimentos significativos associados ao volume de pesados que os
atravessam que importam ser tratados de modo especifico.

Complementarmente, e ja numa perspetiva de intervencao nos centros urbanos € pertinente a
consideracao de medidas que promovam a reducao da capacidade/velocidade rodoviaria e de
melhoria da sinalética rodoviaria de transito e de encaminhamento, nomeadamente recorrendo
a solucoes que contribuam para o aumento da seguranca e reducao dos impactes ambientais
(e.g., utilizacao de Leds).
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Finalmente, propde-se considerar a existéncia de campanhas de sensibilizacdo junto a
condutores e na proximidade de pontos criticos, de modo a contribuir para uma utilizacdo mais
equilibrada do espaco publico, em que todos sejam respeitados.

Na tabela seguinte sistematiza-se as principais linhas de intervencao.

. D. Promover uma
A. Promogdo da

QUALIDADE DE | B. Melhoriada
VIDA para EFICIENCIA e da
Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos residentes, EFICACIA das

C. Promover uma harmoniosa E. Promogdo de um
UTILIZACAO TRANSFERENCIA SISTEMA DE o
RACIONI-(\;L do | MODAL PARA Os| ACESsIBILIDADES E |P2"2 2 REPUCAO] AUMENTO DA
DOS IMPACTES | SEGURANCA de
transporte MODOS MAIS | TRANSPORTE MAIS

F. Contribuigdo | G. Promogdo do

trabalhadores e | pessoas e bens AMBIENTAIS todos os

particular LIMPOS E INCLUSIVO

visitantes EFICIENTES

dos transportes| utilizadores

a1 Contrugdo de ligagdes rodoviarias para melhoria de .

acessibilidades regionais

Construgdo de variantes rodovidrias de modo a
42 eliminar a circulagdo de pesados no centro urbano . . . .
e/ou introduzir melhores condi¢des para a

circulagdo pedonal

Intervengdo no perfil transversal em trogos de vias
4.3 |com redugdo do perfil rodoviario (controle de . . .
velocidade e aumento da seguranga)

Melhoria da sinalética rodovidria (horizontal e/ou
aq M @ rodoviaria { / [ | H =
vertical e eventual utilizagdo de sistemas de Leds)
4.5 |Manutencgdo da rede rodoviaria municipal
Campanhas de sensibilizagdo junto aos condutores
a5 O Fo] N N

e na proximidade dos pontos criticos

. Muito Importante Importante || Significativo

Obj. 5 | Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO

DIFERENCIADAS que contribuam
para uma reparticdo modal mais equilibrada

Sao diversos os objetivos que podem ser associados as politicas de estacionamento, mas, entre
estes, destaca-se a sua contribuicdo para um modelo de reparticao modal mais equilibrado,
bem como para a qualificacdo do espaco pUblico em contexto urbano.

Para a generalidade dos concelhos da CIMAC, a pressao da procura sobre o estacionamento é
moderada, apenas apresentando picos ocasionais, mas que nao justificam a consideracao de
solucdes especificas de gestao do estacionamento.
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Apesar disso, identificaram-se situacdes em que valera a pena adotar uma abordagem mais
estruturada no sentido de promover uma melhor organizacao da oferta de estacionamento,
nomeadamente com o controle do estacionamento de longa duracao ou com a introducao de
sistemas de encaminhamento dos veiculos para os parques de estacionamento existentes.
Noutros casos, sera necessario criar oferta de estacionamento para Park&Ride junto as
interfaces de transporte ou no limite do centro urbano.

Finalmente nalguns concelhos sera desejavel acautelar a existéncia de estacionamento
dedicados a utilizadores especificos, como sejam, os residentes, as pessoas com mobilidade

reduzida ou os utilizadores de veiculos elétricos.

Na tabela seguinte sistematiza-se as principais linhas de intervencao.

D. Promover uma

A. Promogdo da
QUALIDADE DE | B. Melhoria da
VIDA para EFICIENCIA e da
Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos residentes, EFICACIA das

C. Promoveruma| harmoniosa E. Promogdo de um
UTILIZAGRO | TRANSFERENCIA|  SISTEMA DE T
RACIONALdo | MODAL PARA 0S| ACESSIBILIDADES E | P22 @ REPUC

DOS IMPACTES | SEGURANCA de
transporte MODOS MAIS | TRANSPORTE MAIS ¢
trabalhadores e | pessoas e bens A AMBIENTAIS todos os
L particular LIMPOS E INCLUSIVO -
visitantes dos transportes | utilizadores

EFICIENTES

F. Contribuigdo | G. Promogdo do

Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
5 DIFERENCIADAS que contribuam para uma
reparticdo modal mais equiilibrada
Organizagdo da oferta de estacionamento na zona
5.1 |central do aglomerado, nomeadamente com o
controle do estacionamento de longa duragdo
Criagdo de oferta de estacionamento do tipo
Park&Ride (junto aos servigo aos TP) ou de
rebatimento na proximidade dos centros urbanos
Reserva de oferta para utilizadores especificos (e.g.,
residentes, deficientes, veiculos elétricos)
Introdugdo de sistemas de encaminhamento dos
veiculos para os parques de estacionamento
existentes

5.

N

53

5.

B

. Muito Importante Importante Significativo

Obj. 6 | Organizagdo da LOGISTICA PRODUTIVA e

MINIMIZACAO OS IMPACTES ASSOCIADOS
AO TRAFEGO DE PESADOS

Para a realizacdo do PAMUS nao foi possivel estudar a organizacdo da cadeia de logistica
produtiva, uma vez que este tema ultrapassa o ambito do presente estudo. Todavia, tendo
presente as linhas estratégicas que defendem a descarbonizacdo dos transportes e as
orientacées do PROT e da EIDT para o Alentejo Central, as quais propdem o reforco da
atividade produtiva associada as zonas industriais e empresariais, considera-se essencial criar
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as melhores condicoes possiveis para que o sistema logistico dos concelhos da CIMAC funcione
em pleno e sem prejudicar o bom funcionamento do tecido urbano deste territorio.

Para tal propde-se considerar dois tipos de linhas de intervencao; por um lado, defende-se a
melhoria das acessibilidades rodoviarias as zonas industriais e empresariais que o necessitem
(perspetiva da economia), mas por outro lado, recomenda-se promover o controle da
circulacdo e estacionamento dos veiculos pesados no interior dos principais aglomerados
urbanos, seja para contribuir para o aumento da seguranca rodoviaria, seja para reduzir os
impactes ambientais em meio urbano.

Na tabela seguinte sistematiza-se as principais linhas de intervencao.

D. Promover uma
C. Promover uma harmoniosa E. Promogdo de um
UTILIZACAO TRANSFERENCIA SISTEMA DE
RACIONALdo | MODAL PARA OS| ACESSIBILIDADES E

A. Promogdo da
QUALIDADE DE | B. Melhoria da
VIDA para EFICIENCIA e da
Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos identes, EFICACIA d
) tees /ey P MRS ® | transporte | MODOSMAIS | TRANSPORTE MAIS

trabalhadores e | pessoas e bens A AMBIENTAIS todos os
visitantes particular LIMPOS E INCLUSIVO

EFICIENTES

Organizagdo da LOGISTICA e minimizagdo os impactes
associados ao trafego de pesados

6.1

Garantir que as zonas industriais possuem uma boa . .
acessibilidade rodovidria

6.2

Controle da circulagdo e estacionamento de .
pesados no interior dos aglomerados

. Muito Importante Importante Significativo

Obj. 7 | Aposta em medidas inovadoras de GESTAO DA
MOBILIDADE e de INFORMACAO

De modo complementar a implementacao de solucdées de transporte flexivel (ja referido
anteriormente) sera interessante avaliar a possibilidade de introduzir solucées descentralizadas
dos servicos e valéncias mais comumente solicitadas nas freguesias menos populosas e com
populacao mais dependente (mais idosa e/ou com menores recursos economicos).

Para tal propde-se a descentralizacdo de alguns servicos publicos nas Juntas de Freguesia
(quase como se fossem mini lojas do cidadao), o que evita a deslocacao tao frequente da
populacao a sede de concelho. Pela mesma razao, sera também de considerar a implementacao
de unidades moveis de cuidados de saude primarios nas aldeias, mas o sucesso desta medida,
implica garantir que as equipas que realizam estes servicos sejam flexiveis acumulando funcoes
(p.e., a equipa de enfermagem poder marcar consultas no Centro de Saide ou Hospital, poder
cobrar os valores pela prestacao do servico, etc.).
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Pelo contrario, outras solucdes estao vocacionadas sobretudo para o contexto urbano; sdo
estas, a aposta em sistemas de informacdo disponivel online ou em aplicacdes moveis ou a
introducao de informacao em tempo real sobre a oferta de TC nas principais interfaces de
transporte coletivo. Na tabela seguinte apresenta-se as principais linhas de intervencao.

D. Promover uma
C. Promoveruma| harmoniosa E. Promogdo de um
UTILIZACAO TRANSFERENCIA SISTEMA DE

RACIONALdo | MODALPARA 05| ACESsIBILIDADES £ |P2" 2 REPUGAO| AUMENTO DA
Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos residentes, EFICACIA das DOS IMPACTES | SEGURANCA de
transporte | MODOS MAIS | TRANSPORTE MAIS

trabalhadores e | pessoas e bens A AMBIENTAIS todos os
visitantes particular LIMPOS E INCLUSIVO

EFICIENTES

A. Promogdo da
QUALIDADE DE | B. Melhoria da
VIDA para EFICIENCIA e da

F. Contribuigdo | G. Promogdo do

dos transportes | utilizadores

Aposta em medidas inovadoras de GESTAO DA
MOBILIDADE e de INFORMACAO
Descentralizagdo de alguns servigos publicos de . .
caracter administrativo nas Juntas de freguesia

7.1

72 Implementagdo de unidades méveis de cuidados de . .

salde primarios ou outros as aldeias

Informagdo em tempo real sobre a oferta de TC
73 ¢ P [ ]

oferecida disponivel online e em aplicagdes méveis

7.4

Informagdo em tempo real sobre a oferta de TC .
oferecida disponivel na interface de transportes

. Muito Importante Importante Significativo

COVOITun.

Obj. 8 | Aquisicio de NOVAS COMPETENCIA TECNICAS
E INSTRUMENTAIS pela CIM e autarquias

As CIM (e as autarquias) necessitam de adquirir novas competéncias técnicas e instrumentais
que permitam garantir um efetivo cumprimento da estratégia de mobilidade; esta questao é
especialmente pertinente num contexto em que se esta a iniciar a implementacao do disposto
no novo Regime Juridico do Servico PUblico de Transporte de Passageiros, o qual estabelece a
transferéncia das competéncias de planeamento e gestdao das redes de transporte coletivos
rodoviarios da Administracdo Central (IMT) para a CIM e autarquias e a necessidade de
contratualizacdo dos servicos publicos de passageiros até dezembro de 2019.

Este processo de transferéncia das competéncias para as autarquias e CIM necessita ainda que
sejam realizados esclarecimentos adicionais sobre o modelo de financiamento destas novas
estruturas. Com efeito, o RJISPTP identifica algumas das fontes de financiamento (muitas delas
sdo taxas), mas sera necessario esperar pela regulamentacao especifica de suporte que ainda
nado esta disponivel para clarificar este ponto.
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Todavia, considera-se fundamental promover um maior conhecimento do sistema de
transportes publicos de passageiros, e € nesse sentido que se enquadra este objetivo
especifico.

Nesse sentido, é essencial o desenvolvimento de um sistema de monitorizacdo e gestdao da
oferta de transportes coletivos rodoviarios, bem como a capacitacdo das equipas técnicas que
serao responsaveis por esta nova competéncia.

Outro dos aspetos que importa acautelar diz respeito a necessidade de melhorar a informacao
disponivel relativamente as necessidades de transportes da populacdo. Apenas na posse de
informacao quantificada, espacializada e atual é que sera possivel estabelecer uma estratégia
fundamentada e apoiada em objetivos quantitativos para cada uma destas dimensoes. Assim,
propde-se o desenvolvimento das seguintes acoes:

e Desenvolvimento de um Plano Operacional de Transportes (POT). Num contexto em que
€ necessario comecar a preparar o processo de contratualizacdo do transporte coletivo é
fundamental garantir que as redes que sao contratualizadas sao aquelas que, efetivamente,
respondem a necessidade de mobilidade da populacdo, ao mesmo tempo que se deve
procurar a racionalidade dos custos associados ao desempenho destas redes. Neste dominio
o POT é o instrumento adequado para garantir estes dois critérios;

e Desenvolvimento de Planos de Mobilidade e Transportes (PMT) para os centros urbanos
que apresentam maior complexidade do territdrio e das relacées de mobilidade e, que por
isso, justificam uma abordagem mais estruturada e detalhada, apenas possivel num PMT
concelhio;

e Desenvolvimento de Plano de Mobilidade para Polos Empresariais e/ou Industriais. Este
tipo de plano tem um nivel de abrangéncia mais limitado mas, localmente, a sua
implementacao pode contribuir para a promocao de um modelo de reparticao modal mais
sustentavel, contribuindo também para a melhoria da qualidade de vida das pessoas que ai
trabalham;

e Desenvolvimento de Planos de Mobilidade Sustentavel para Escolas, com o objetivo de
reduzir a dependéncia dos alunos relativamente ao transporte individual e aos adultos,
sendo que, nalguns casos, esta opcao pode contribuir para a reducao dos custos com o
transporte escolar;

e Criacdo de um Centro de Mobilidade que disponibilize informacao e servicos relacionados
com os transportes e a mobilidade (transporte publico, estacionamento, redes pedonais e
ciclaveis, sistemas de empréstimo de bicicletas,...). O desenvolvimento de uma ferramenta
informatica (acessivel na internet) é um 6timo instrumento de apoio e de disseminacdo da
informacao;

e Estabelecimento de um Pacto de Mobilidade entre a CIMAC e os municipios que a
constituem, os principais operadores e gestores de transporte, mas também entre os
gestores dos principais geradores da Regiao (e.g., Universidade, Hospital, ...). Este pacto
pressupde que todos sejam signatarios de um documento com objetivos definidos,
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comprometendo-se no desenvolvimento de acdes que contribuam para uma mobilidade
mais sustentavel. Refira-se que, este tipo de instrumento € uma das formas mais eficazes
de conseguir que, num espaco de tempo relativamente curto, seja concretizado um
conjunto de acdes de iniciativa publica e privada mais significativo;

e Finalmente, é considerada a criacdo de um Observatério da Mobilidade, o qual
corresponde a uma estrutura que recolhe e analisa a informacao sobre as principais
dinamicas de mobilidade e de acessibilidade e dissemina a informacao junto aos principais
stakeholders e ao publico em geral, permitindo avaliar, de modo quantitativo, os principais
impactes do setor dos transportes e o nivel de sucesso das medidas e acdes implementadas
ao longo do tempo.

D. Promover uma
C. Promoveruma| harmoniosa E. Promogdo de um
UTILIZAGAO TRANSFERENCIA SISTEMA DE
RACIONAL d MODAL PARA OS| ACESSIBILIDADES E
° DOS IMPACTES | SEGURANCA de
transporte MODOS MAIS | TRANSPORTE MAIS

A AMBIENTAIS todos os
Ratic ] SLidie e sve dos transportes| utilizadores
EFICIENTES P

A. Promogdo da
QUALIDADE DE | B. Melhoriada
VIDA para EFICIENCIA e da
Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos residentes, EFICACIA das
trabalhadores e | pessoas e bens
visitantes

F. Contribuicdo | G. Promogdo do

Aquisi¢do de NOVAS COMPETENCIA TECNICAS e
INSTRUMENTAIS pela CIM e autarquias
Implementagdo de um sistema de monitorizagdo e
gestdo da oferta de transportes publicos

8.1

Desenvolvimento de um Plano Operacional de
Transportes

8.2

23 Desenvolvimento de Planos de Mobilidade e .
" |Transporte concelhios

Desenvolvimento de Planos de Mobilidade de .

8.4 N .
Empresas nos polos empresariais / industriais

Desenvolvimento de Planos de Mobilidade
Sustentdvel para Escolas

8.5

8.6 |Criagdo de um Centro de Mobilidade

8.7 |Estabelecimento de um Pacto de Mobilidade .

8.8 |Estabelecimento de um Observatério de Mobilidade .

. Muito Importante Importante Significativo
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Abrangéncia das propostas

No conjunto das linhas de intervencao anteriormente identificadas existem muitas que sao de
aplicacao transversal a todos os concelhos da CIMAC, mas outras aplicam-se preferencialmente
nuns concelhos, relativamente a outros. Por outro lado, para algumas propostas, defende-se
que estas devem ser concretizadas pela CIMAC (beneficiando das sinergias de uma estrutura de
ambito regional).

A avaliacao seguinte tem como principal objetivo constituir um ponto de partida para iniciar o
processo de validacdo das propostas com cada uma das autarquias e, por isso, devera ser
entendido como um exercicio prévio.

Cada uma destas tabelas tera em consideracdo a seguinte classificacao:

. Propostas nos concelhos que ndo foram abrangidos por PEDU

. Propostas nos concelhos que foram abrangidos por PEDU

Na fase seguinte do plano de acao serao aprofundadas as propostas consideradas por cada um
dos concelhos.

Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos

Alandroal
Arraiolos
Estremoz
Vila Vigosa

2,
[9)
8
c
&£
<<
o
°
©
c
o
>

Montemor-o-Novo
Reguengos de Monsaraz
Vendas Novas

Promover as DESLOCAGOES EM MODOS SUAVES,
1. reforgando o seu papel no sistema de deslocagbes
urbanas
Construir / requalificar a rede pedonal, garantindo a
existéncia de percursos acessiveis, inclusivos e
= seguros nos centros urbanos e na ligagdes aos . . . . . . . . . . . . .
principais servicos e/ou equipamentos publicos

Introdugdo de corredores ciclaveis que favoregam a
T - " e
utilizagdo da bicicleta nas deslocagdes quotidianas . . . . . .

Desenvolvimento de campanhas e agdes de

03 divulgagdo que promovam as deslocagdes em . . . . . . . - . . . . - . .

modos suaves, junto a populagdo em geral ou a
grupos especificos (comerciantes, estudantes, etc.)

1.4 |Introdugdo de um sistema de bicicletas partilhadas ] H B [ |

s

Introdugdo/requalificagdo de parqueamentos de
bicicletas junto aos principais equipamentos
1.5 |publicos, na proximidade das interfaces de . . . . . . . .
transporte coletivos, zonas industriais /
empresariais e nas zonas centrais dos aglomerados
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Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos

Promover a existéncia de SERVICOS DE
2 TRANSPORTE PUBLICO DE QUALIDADE e adequados
a procura

®
<}
=
°
=
[}
<

Arraiolos

Estremoz
Vendas Novas
Viana do Alentejo
Vila Vigosa

Montemor-o-Novo
Redondo
Reguengos de Monsaraz

2.1 |Criagdo e/ou reforgo das linhas urbanas de TC

22 Melhoria da oferta de TC intraconcelhia e
" |interconcelhias

2.3 |Aquisigdo de autocarros

Melhoria da rede de paragens e interfaces
2.4 |(aumento de conforto dos abrigos e cumprimento da
legislacdo sobre a acessibilidade para todos)

Insergdo de Transportes Flexiveis para servir as
2.5 |zonas com baixa densidade de procura e criagdo de
uma plataforma de gestdo da oferta

26 Estruturagdo da informagdo ao publico sobre a
" |oferta

Estudo da Viabilidade Econémica da melhoria do

2.7
servigo de passageiros na Linha do Alentejo

Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos

©
(]
=
°
=
©
<

Promover a INTERMODALIDADE no sistema de
transportes coletivos

Arraiolos

Vendas Novas
Viana do Alentejo
Vila Vigosa

Estremoz
Montemor-o-Novo
Redondo
Reguengos de Monsaraz

3.1

Criagdo / Requalificagdo das interfaces de
transporte existentes, com beneficiagdo do espago
de espera e circulagdo e inclusiva a todos.

3.2

Requalificagdo / Criagdo dos acessos a interface de
transportes (rodoviarios, pedonais, ciclaveis, etc.)

33

Desenvolvimento de bilhética integrada que
promova a intermodalidade e a utilizagdo de outros
servicos relacionados
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Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos

Vendas Novas
Vila Vigosa

o
)
i}
1=
g
<
o
°
(]
f=
&
>

Alandroal
Arraiolos
Estremoz
Montemor-o-Novo
Redondo
Reguengos de Monsaraz

Desenvolver uma estratégia ARTICULADA DE

4 QUALIFICAGAO DO ESPACO RODOVIARIO em
_____ contexto urbano e encaminhamento dos FLUXOS DE
Contrugdo de ligagBes rodoviarias para melhoria de .
acessibilidades regionais
Construgdo de variantes rodovidrias de modo a
eliminar a circulagdo de pesados no centro urbano . . .
e/ou introduzir melhores condi¢des para a
circulacdo pedonal
Intervengdo no perfil transversal em trogos de vias
4.3 |com redugdo do perfil rodovidrio (controle de .
velocidade e aumento da seguranca)
Melhoria da sinalética rodoviaria (horizontal e/ou
vertical e eventual utilizagdo de sistemas de Leds)

4.5 |Manutengdo da rede rodoviaria municipal . . . . . .

Campanhas de sensibilizagdo junto aos condutores .
e na proximidade dos pontos criticos

4.1

4.2

4.4

4.6

Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos

Vendas Novas
Vila Vigosa

2
[9)
3
c
g
<
o
°
©
c
&
>

Alandroal
Arraiolos
Estremoz
Montemor-o-Novo
Redondo
Reguengos de Monsaraz

Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
5 DIFERENCIADAS que contribuam para uma
reparticdo modal mais equiilibrada
Organizagdo da oferta de estacionamento na zona
5.1 central do aglomerado, nomeadamente com o . . . .
controle do estacionamento de longa duragdo
Criagdo de oferta de estacionamento do tipo
5.2 Park&Ride (junto aos servigo aos TP) ou de . . .
rebatimento na proximidade dos centros urbanos
Reserva de oferta para utilizadores especificos (e.g., .
residentes, deficientes, veiculos elétricos)
Introdugdo de sistemas de encaminhamento dos
5.4 \veiculos para os parques de estacionamento . . .
existentes
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Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos

Vila Vigosa

kel
[
g
=
9
<<
o
°
©
c
&
>

Alandroal
Arraiolos
Estremoz
Montemor-o-Novo
Reguengos de Monsaraz
Vendas Novas

Organizagdo da LOGISTICA e minimizagdo os impactes
associados ao trafego de pesados

Garantir que as zonas industriais possuem uma boa
6.1 a P H N

acessibilidade rodovidria

Controle da circulagdo e estacionamento de . .

6.2
pesados no interior dos aglomerados

Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos

Viana do Alentejo
Vila Vigosa

Alandroal

Arraiolos

Estremoz
Montemor-o-Novo

~N

©

o

©

3

5 | s
>

= <)

[ P4

© «
1]

38 -

o0 j =

& 3]

[} >

S

o0

3]

o«

Aposta em medidas inovadoras de GESTAO DA
MOBILIDADE e de INFORMAGAO
Descentralizagdo de alguns servigos publicos de
caracter administrativo nas Juntas de freguesia

71

72 Implementagdo de unidades moéveis de cuidados de .
" Isatde primérios ou outros as aldeias

Informagdo em tempo real sobre a oferta de TC

73 . " P . N Lo
oferecida disponivel online e em aplicagdes moveis

Informagdo em tempo real sobre a oferta de TC
7.4 acdo em "empo e [ | |
oferecida disponivel na interface de transportes
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Objectivos Estratégicos / Objetivos Especificos

Alandroal
Arraiolos
Estremoz
Vila Vigosa

o
[9)
o]
c
g
<
[)
-]
©
c
&
>

Montemor-o-Novo
Reguengos de Monsaraz
Vendas Novas

Aquisicio de NOVAS COMPETENCIA TECNICAS e
INSTRUMENTAIS pela CIM e autarquias
Implementagdo de um sistema de monitorizagdo e
gestdo da oferta de transportes publicos

8.1

Desenvolvimento de um Plano Operacional de
8.2
Transportes - - . .

Desenvolvimento de Planos de Mobilidade e

8.3 .
Transporte concelhios

Desenvolvimento de Planos de Mobilidade de
Empresas nos polos empresariais / industriais

8.4

Desenvolvimento de Planos de Mobilidade
8.5
Sustentdvel para Escolas . . . .

8.6 |Criagdo de um Centro de Mobilidade

8.7 |Estabelecimento de um Pacto de Mobilidade H B B B

8.8 |Estabelecimento de um Observatério de Mobilidade

Indicadores de Avaliacao e Estabelecimento de Metas

O estabelecimento de metas (indicadores de resultados) permite aferir se os objetivos sao
alcancados ou se, pelo contrario, os resultados ficam aquém (ou além) do esperado, como tal
sdo, um fator essencial de definicdo da estratégia do plano e de posterior selecdo/avaliacao
das propostas de intervencao.

No PO do Alentejo sdo considerados trés indicadores de avaliacdo que importa ter em
consideracao na definicao da estratégia do PAMUS; sao estas:

e Emissao estimada dos gases com efeitos de estufa: reducao em 16,7% entre 2012 e
2023;

¢ Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel Implementados: 5 para o Alentejo em 2023;

e N°de projetos de mobilidade aprovados: 25 para o Alentejo em 2023.
Sao varios os fatores que podem contribuir para a reducdo das emissoes de CO,, sendo que, por
absurdo, estas podem ser reduzidas por via da diminuicao da mobilidade de pessoas e bens

mas, na perspetiva do desenvolvimento econdmico da regido, esta € uma tendéncia que deve
ser fortemente contrariada.
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Por essa razao, apresenta-se um conjunto de metas mais alargado, o qual, por um lado,
permite ter uma melhor percecdo de como se procedera a reducao de emissdes de CO, e, por
outro, ajuda a validar de forma mais assertiva o contributo das propostas para a prossecucao
dos objetivos gerais e especificos do plano.

De notar que, com os dados disponiveis neste momento e com o tempo disponibilizado para a
elaboracao dos PAMUS, nao é possivel uma correta estimativa das reducoes de CO, associadas
as propostas a realizar e, a fazé-lo, tal implicaria assumir um conjunto de pressupostos que
poderao enviesar os resultados, sem grande valor acrescentado.

Na Figura 9 identificam-se os principais fatores que podem contribuir para a reducao da
emissao do CO,. Na Tabela 26 apresentam-se as metas que se propoe considerar, identificando
jd os principais indicadores a monitorizar e os valores de referéncia e a atingir2. Com o
desenvolver do plano, estas metas poderao vir a ser ajustadas e complementadas, incorporando
por exemplo, alguns indicadores de realizacao do plano, em funcao do pacote de acles e
propostas que venham a ser definidas.

A inclusdo de uma meta relativa a inclusao social e territorial € de especial importancia no
territorio da CIMAC, onde os processos de envelhecimento populacional sdo muito acentuados e
a coesao territorial é fundamental para o adequado desenvolvimento econdmico. De notar que,
com excecao da meta associada a promocao da inclusao social /coesao territorial, as restantes
metas tém impactos na avaliacdo das reducées de emissdes de GEE.

* Na definigéo das metas apresentadas, foram considerados os fatores que contribuem para a redugao das emissdes, bem como as
indicagbes dos documentos do IMT, designadamente das “Diretrizes Nacionais para a Mobilidade”.
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Figura 9 - Fatores que contribuem para a reducao das emissoes
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Ano de Valor Base 2020
referéncia

Alteracao da Reparticdao Modal a favor do TC e modos suaves

% TI (transporte individual) 2011 66% 56% (-10%)

% TC (transporte coletivo) 2011 9% 13% (+4%)

% MS (modos suaves: a pé e bicicleta) 2011 23% 29%(+6%)
Aumento Acessibilidade em TC

% de populacao servida no PE 2015 96% 98% (+2%)

% de populacao servida no FER 2015 93% 95% (+5%)
Aumento Acessibilidade em Modos Suaves

km de rede pedonal estruturante / 100 Hab - n.d x2

km de rede ciclavel pedonal estruturante / 100 Hab - n.d x3

Melhoria da Seguranca Rodoviaria: vitimas em acidentes por tipologia

Mortos 2013 21

- Diminuicao
Feridos graves 2013 69 continuada
Feridos ligeiros 2013 559

Diminuicdo do n° deslocagdes e/ou dos percursos necessarios (veic. km)

Parametro de avaliacao qualitativa das propostas a monitorizar com base na reducao efetiva das
emissoes

Diminuicdo de Congestionamento

Parametro de avaliacdo qualitativa das propostas a monitorizar com base na reducao efetiva das
emissoes

Aumentos das frotas amigas do ambiente

Parametro de avaliacdo qualitativa das propostas a monitorizar com base na reducéo efetiva das
emissoes

Reducao de Emissoes
10% Ton CO, 2009 501.7 418
Promocao da Inclusao Social / Coesao Territorial

% Populacao com acesso ao Hospital de referéncia com

tempos de deslocacao inferiores a 60 minutos A definir A definir
% Frota TC adaptada a Cidadao com mobilidade
reduzida

% de veiculos adaptados a pessoas com mobilidade n.d A definir

reduzida
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De modo a confirmar que as metas definidas e os indicadores de sintese sao adequados para
avaliar os progressos face aos objetivos enunciados no ambito do PAMUS, apresenta-se também
0 seu cruzamento com os objetivos estratégicos estabelecidos.
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Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade interno de acordo com o procedimento
Controlo da Qualidade de Documentos (P2/05) definido no Sistema de Gest&o da TIS.PT.
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